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1 Allgemeines

1.1 Situation

Die Penny-Markt GmbH (REWE Group) beabsichtigt in der Liegenschaft Hamburger Chaussee

15in 24113 Molfsee den Neubau eines Penny Marktes durchzufiihren.

An der Hamburger Chaussee wurden ehemals Edeka und Aldi Markte betrieben, die durch den

geplanten Neubau des Penny Marktes ersetzt werden.

Uber zwei Zufahrten an der Hamburger Chaussee (L 318) sowie eine Zufahrt an der Stralke
Seeblick erfolgt die Ein- und Ausfahrt zum Kundenparkp latz mit insgesamt 50 Pkw-Stellplatzen
(davon 2 Beh. und 3 Mutter-Kind) 6stlich des Bauvorhabens sowie des Lkw zur Anlieferung
stdlich des Bauvorhabens. Die Uiberdachte Anlieferung (inkl. Einhausung d. Rampe) des Penny

Marktes ist zukinftig im siidlichen Bereich des neuen Gebaudekomplexes vorgesehen.

Die Offnungszeiten des Penny Marktes sollen von 07.00 — 22.00 Uhr beantragt werden. Die An-
lieferung erfolgt von 06.00 — 22.00 Uhr. Der Backer 6ffnet erganzend am Sonntag zwischen
07.00 — 12.00 Uhr.

Das Bauvorhaben befindet sich nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes.

Der Bebauungsplan Nr. 27 “Ostlich der Landesstrale 318 setzt fiir die Bauflachen entlang der
LandesstralRe 318 und damit gegenlber dem Bauvorhaben die Art der baulichen Nutzung als
Mischgebiet (MI) fest. Im Geltungsbereich der 1. Anderung ( Am Anger) ist ab der 2. Ge-

baudereihe allgemeines Wohngebiet (WA) zu berucksichtigen.

Weitere angrenzende Wohnbebauung ist nérdlich des Bauvorhabens Gber den Bebauungsplan
Nr. 32 “Geléande der alten Schule in Molfsee-Dorf* abgedeckt. Die Art der baulichen Nutzung ist

in diesem Bebauungsplan als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt — Schulstral3e.

Der stdlich sowie westlich angrenzende Bebauungsplan Nr. 34 beinhaltet ebenfalls die Fest-
setzung der Art der baulichen Nutzung als allgemeines Wohngebiet (WA) und Mischgebiet (MI).
Das Mischgebiet ist wiederum nur im direkten Nahbereich der Landesstrale ausgewiesen.

Westlich der Hamburger Chaussee (L 318) wurde die tatsachliche Art der baulichen Nutzung
(Schutzbedurftigkeit) im nérdlichen Einwir kungsbereich des Bauvorhabens entsprechend den

Ausweisungen im Flachennutzungsplan (FNP) als Mischgebiet (MI) Bericksichtigt.
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1.2 Aufgabe

Die Aufgabe besteht darin, die von dem Bauvorhaben Neubau eines Penny Marktes mit
rd. 1.000 m? Verkaufsflache einschl. aller Nebeneinrichtungen (z. B. Warenanlieferung, Park-

platz) verursachten Gerauschemissionen nach TA Larm/08.98 zu berechnen und zu beurteilen.

Fir die vorhandene schutzwirdige Wohnbebauung (u. a. Schulstral3e) ist zu untersuchen, ob
infolge der zukiinftigen Nutzung des Penny Marktes unzumutbare Larmbelastungen zu er-
warten sind. Bei Uberschreitung der maRgebenden Immissionsrichtwerte nach TA Lérm 08/98
sind daraus abzuleitende bauliche MalRnahmen zur Gewahrleistung des Larmschutzes durch

den Bauherren bzw. den Planveranlasser zu realisieren.

Vor dem Hintergrund der Berticksichtigung der Belange der schutzwiirdigen Bebauung (WA) im

Einwirkungsbereich des Bauvorhabens sind in  Bezug auf die geplante gewerbliche Nutzung

folgende Aussagen bzw. Fragestellungen gutachtlich als detaillierte Immissionsprognose zu

klaren:

e Ermittlung der zuklnftig zu erwartenden Larmbelastung an der Bebauung im gesamten
Einwirkungsbereich der Anlage durch die beabsichtigte gewerbliche Nutzung.

e Entwicklung eines MalRnahmenkataloges (sow eit die Immissionsrichtwerte Uberschritten
werden) zur Einhaltung der maf3gebenden Immissionsrichtwerte. Dabei sind im Rahmen der
Immissionsprognose Vorschlage fir die Realisie rung des Bauvorhabens (z. B. aktive Larm-
schutzmalinahmen) zu entwickeln.

Eine Beurteilung der ungunstigsten Nachtstunde (Nummer 6.4 TA Larm/08.98) ist fur das
Bauvorhaben insoweit erforderlich, da die Off nung des Penny Marktes von 07.00 bis 22.00 Uhr
beantragt werden soll. Damit wird eine  Abfahrt der letzten Kunden-Pkw sowie der Mitarbeiter
zwischen 22.00 — 23.00 Uhr erfolgen. Die Warenan lieferung findet in der Zeit zwischen 06.00

und 22.00 Uhr statt und ist damit flir die unglinstigste Nachtstunde nicht relevant.

Fir die Frihanlieferung zwischen 06.00 - 07.00 Uhr ist 1 Lkw mit Kiihlaggregat im Zusammen-
hang mit der unter 3.1.3 beschriebenen Warenanlieferung fir Obst, Gemuse und Frische zu

bertcksichtigen. Des Weiteren erfolgt in dieser Zeit die Anlieferung von Brotwaren mit 1 Lkw.

Die kombinierte Warenanlieferung (koLo) erfolgt im Laufe des Tages aulRerhalb der Tageszeiten
mit erhéhter Larmempfindlichkeit, d. h. zwischen 07.00 und 20.00 Uhr.

Der Backer wird 2 mal taglich mit Sprintern bzw. Kleintransportern beliefert, davon 1 mal
zwischen 06.00 - 07.00 Uhr.

Als Ergebnis der Immissionsprognose sind  die Beurteilungspegel, die Spitzenpegel und die

Prognosesicherheit anzugeben.
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2 Beurteilungsgrundlagen
21 Verordnungen, Erlasse und Richtlinien
DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau,

Grundlagen und Hinweise fir die Planung,
Teil 1, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
Beiblatt 1 zu Teil 1, Mai 1987

Larmkarten — KartenmaRige Darstellung von Schallimmissionen
Teil 2, September 1991

DIN 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
ISO Allgemeines Berechnungsverfahren,
Teil 2, Oktober 1999
TA La&rm 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
26. August 1998
Heft 89 Parkplatzlarmstudie - Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibushéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen.
6. vollstandig Uberarbeitete Auflage — 2007
Heft 192 Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Mai 1995
Heft 3 Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
(Unterreihe)  zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere
an Verbrauchermarkten
2005
Heft 275 Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Gerduschemissionen und immissionen
von Tankstellen - Nr. L 4054
August 1999

TA Larm / 08.98
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2.2 Grenz-, Orientierungs- und Immissionsrichtwerte

Die Anforderungen an die Gerausche gewerblicher Anlagen werden im Immissionsschutzrecht
fur genehmigungsbedurftige Anlagen nach der4.  BImSchV durch die TA  Larm/08.98 unter

Nummer 6.1 konkretisiert.

Die TA Larm/08.98 gilt fur Anlagen, di e als genehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungs-
bedirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundesimmissionsschutz-

gesetzes (BImSchG) unterliegen. Ausnahmen finden sich unter Nummer 1 TA Larm.

In der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschri ft zum Bundes-Immissionsschutzgesetz werden die
nachfolgenden Immissionsrichtwerte genannt, die von den Geraduschen gewerblicher Anlagen

nicht Uberschritten werden dirfen - Nummer 6.1 TA Larm:

Immissionsrichtwerte
Gebietsausweisung Buch- tags nachts
stabe | 06.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 06.00 Uhr

dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet WR e) 50 35
Allgemeines Wohngebiet WA d) 55 40
Mischgebiet Ml c) 60 45
Gewerbegebiet GE b) 65 50
Industriegebiet Gl a) 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6.3 fir den Beurteilungspegel fir Immissionsorte auf3erhalb vom Gebaude in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstabe b bis f

70 dB(A) tags 55 dB(A) nachts

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

06.00-22.00 Uhr tags 22.00-06.00 Uhr nachts

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des T ages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z.B. 01.00 bis 02.00 Uhr)
mit dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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3 Gerauschquellen und Ereignishéaufigkeit
3.1 Gewerbelarm - Schall-Pegel-Berechnung

3.1.1 Kunden-Parkplatz

Die Pkw-Stellplatze des Kunden-Parkplatz zu m Penny Markt sind dstlich des Bauvorhabens
(s. Unterlage 3) zwischen der Hamburger Chaussee und dem Markt vorgesehen. Der Kunden-
Parkplatz verflgt tGber drei Ein- und Ausfahrten zur 6ffentlichen Verkehrsflache — Hamburger
Chaussee (2 Zufahrten) und Seeblick (1 Zufahrt).

Die Anzahl der zur Verfigung stehenden Pkw-Stellplatze wurde im Rahmen der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung mit 50 Stellplatzen berlcksichtigt. In der Gesamtsumme ent-
halten sind 2 Behinderten-Stellplatze und 3 Mutter-Kind-Stellplatze.

Der entfallene Stellplatz fiir die Einkaufswagenbox ist in der 0. g. Gesamtzahl nicht enthalten.

Die Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrofe ( 1 m2 Netto-Verkaufsflache) und Stunde fiir den
Kunden-Parkplatz wird in der aktuellen Bayerischen Parkplatzlarmstudie aus dem  Jahr 2007

fir Discounter mit

e N =0,17 Fahrten je Bezugsgrdf3e und Stunde 06 - 22 Uhr (Tag)

angegeben. Ermittelt wurde diese maximale Be wegungshaufigkeit bei einem Discounter mit

einer Netto-Verkaufsflache von 850 m? in Minchen im Jahr 1987 — kein Aktionstag.

Bei zwei weiteren Discountern in Kleinstadten im Landkreis Augsburg mit bis zu 800 m? Netto-
Verkaufsflache wurde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,86 bzw. 1,61 Fahrten je Bezugs-

gréRe und Stunde ermittelt. Der  Mittelwert aller Zahlungen betrug gemal Tab. 8 Teil 2 der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie N = 1,37. Die detaillierten Erhebungsergebnisse an Park-
platzen von Discountern kdnnen der Tabelle 8 auf Seite 34 der Parkplatzlarmstudie entnommen
werden. Insgesamt wurden 11 Erhebungen (Zahl ung) durchgefiihrt, davon 6 an Aktionstagen.
Die BezugsgrofRe wird in Tabelle 8 mit 10 m2 Netto-Verkaufsflache und Stunde ange-

geben.

Diese Ergebnisse zeigen auf, dass die Annahm e einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,17
Fahrten je Bezugsgréfe und Stunde bei einer Ve rkaufsflache von max. 1.000 m? des Penny
Markt und daraus resultierend 2.720 Bewegungen/16h fu r die ortliche Situation in Molfsee ein

worst case Szenario abdecken, d. h. 1.360 Kfz/24h jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Planungsbiiro fiir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH MuinsterstraRe 9 - 48308 Senden
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Die Stadt Dortmund hat im Rahmen eigener Erhebungen an LIDL-Méarkten im Stadtgebiet
Dortmund i. M. 670 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr ermittelt. Auch dieses Ergebnis
zeigt in Ergadnzung zu den Untersuchungen des HLSV auf, dass die Anwendung der Parkplatz-
larmstudie mit den darin enthaltenen Empfehlungen zu den Bewegungshaufigkeiten zu einer
Uberbewertung von Discountern und Verbraucher markten kommt, wenn diese innerstadtisch

liegen und sowohl mit dem Fahrrad als auch in der Nahversorgung zu Ful} zu erreichen sind.

Die Parkplatzlarmstudie beinhaltet des Weit eren fir Discounter und Einkaufsmarkte keine

Aussagen Uber die Bewegungshaufigkeiten in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

Demnach muss bei einer Offnung eines Discount ers oder Verbrauchermarktes bis 22.00 Uhr
und einer damit verbundenen Abfahrt der Kunden in der Zeit zwischen 22.00 und 23.00 Uhr von
vorliegenden Erfahrungswerten ausgegangen werden. Erfahrungswerte, die auch an anderen
Verbrauchermarkten erhoben worden sind zeigen auf, dass im Maximum ab 22.00 Uhr noch

rd. 5 % der Stellplatze auf dem Kunden-Parkplatz durch Pkw belegt sind.

Im vorliegenden Fall wirden demnach 3 Kunden-Pkw nach Ladenschluss ab 22.00 Uhr den
Kunden-Parkplatz verlassen. Ergédnzend zu den Kunden-Pkw kommen noch die Pkw der
Mitarbeiter mit bis zu 3 Kraftfahrzeugen. Diese Anzahl an Pkw (6) wurde den vorliegenden

Berechnungen fir die Ermittlung der Bewegungshaufigkeit und des daraus resultierenden

Beurteilungspegels im Beurteilungszeitraum Nacht zugrunde gelegt.

Fiar den Zeitraum nach 22.00 Uhr — unglnstigste Nachtstunde - kann davon ausgegangen
werden, dass vorrangig die Stellplatze im Nahbereich des Eingangs durch Kunden-Pkw belegt
sind. Die gewahlte fiktive Abgrenzung des Kunden-Parkplatzes ist in der Unterlage 3 einge-

tragen.

Fir einen Backer mit angeschlossenem Cafe wird als Mittelwert von 3,30 Kunden/m? VK ausge-
gangen. Fir den Backer mit angeschlossenem Cafe ergeben sich bei einer Verkaufsflache von

89 m? insgesamt 294 Kunden.
Der Verbundeffekt ist dabei als Minderungseffekt mit 30 % in Ansatz zu bringen.
Bei einem mittleren MIV-Anteil von 70 % und  einem Besetzungsgrad 1,2 Personen/Pkw als

Mittelwert ergibt sich fiir den Bécker/Cafe ein durchschnittliches Tagesverkehrsaufkommen von

rd. 120 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Planungsbiiro fiir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH MuinsterstraRe 9 - 48308 Senden
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Die Bezugsgrdle wurde mit dem Grundansatz der 1.480 Kfz/Tag (1.360 + 120) jeweils im Ziel-
und Quellverkehr auf die BezugsgréfRe von 1 m? Netto-Verkaufsflache abgestellt und nicht auf

die zur Verfigung stehenden 50 Stellplatze und damit ist die Bezugsgréfe 1 Stellplatz.

Die Bewegungshaufigkeit ergibt sich damit zu
e N=0,185" Fahrten je Bezugsgrofe und Stunde 06 - 22 Uhr (Tag)

*) berechnet mit (Anzahl Pkw * 2 Parkbewegungen) : Netto-Verkaufsflache : 16 Stunden = Bewegungshaufigkeit

Far den Sonntag entféllt beim Backer/Cafe der Ve rbundeffekt, da der PENNY nicht gedffnet ist.
Somit ist fir diesen Tag von 170 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr auszugehen. Da die
Offnungszeit am Sonntag nur 5 Stunden betragen wird, ist nur von Y4 der werktaglichen Kunden
auszugehen. Damit sind fur den Sonntag rd. 50 Kfz/T ag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in

Ansatz zu bringen.

3.1.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Bei der Gerauschprognose von Gerauschimmissionen von Einkaufswagen-Sammelboxen ist es
sinnvoll von einem vereinfachten Emissions ansatz auszugehen, da bei der Planung eines Ver-
brauchermarktes meist nur der Standort fiir di e Sammelboxen bekannt ist. Die Ereignishaufig-
keit steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl der Kunden. Im vorliegenden Fall
wurden 2.448 Vorgange (bei 90 % der Kunden) als Summe der Aus- und Einstapelvorgange

den Berechnungen zugrunde gelegt.

3 Vorgange in der unginstigsten Nachtstunde nach 22.00 Uhr.
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3.1.3 Lkw auf Betriebsgelande

Fir die Warenanlieferung mit Lkw war von folgenden Bewegungshaufigkeiten (An- und
Abfahrt zahlen als 1 Bewegung) gemal den Angaben des zukiinftigen Betreibers (Penny-Nord)

auszugehen:
Zeitblock | Zeitraum Fahrten *) Fahrten **) Fahrten ***) [ Bemerkung
LK <105 kW [LK=>105kW |LK<105kW
I 06.00 - 07.00 1(1) -—-- 1 Ruhezeit tags
Il 07.00 - 20.00 (1) 1 - tags
[ 20.00 - 22.00 - - Ruhezeit tags
1Y 22.00 - 06.00 - - - nachts
Erlauterung:
*) Einzelfahrzeug (1) Sprinter oder Kleintransporter

**) Sattelfahrzeug (Auflieger)
**x) Klhlfahrzeug
LK Leistungsklasse des Lkw

Der Penny-Markt an der Hamburger Chaussee wird bis zu 6 mal wochentlich beliefert, davon 3
mal kombiniert mit allen Sortimenten. Bei nur Obst, Gemise und Frische ist der Lkw ( mit Kuhl-

aggregat) mit 8 Rollcontainern (RC) und 2 Paletten (PA) sowie einmal TK (Fleisch) beladen.

Die Anlieferung (OG+Frische) wurde als maxima le Belastung in der Zeit von 06.00 - 07.00 Uhr
als Fruhanlieferung in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit den Berechnungen zu-
grunde gelegt und erfolgt damit auRerhalb der Offnungszeit, die zwischen 07.00 und 22.00 Uhr
beabsichtigt ist. Des Weiteren erfolgt in dem Ze itfenster 06.00 — 07.00 Uhr die Anlieferung von
Brotwaren (7.5 to) mit 1 Palette (PA).

Die kombinierte Lieferung erfolgt Mo, Mi und  Fr mit 20 Rollcontainern (RC) 12 Paletten (PA)
und dreimal TK (RC) in der Zeit zwischen 07.00 und 20.00 Uhr.

Fiar den Backer/Cafe ist fur die Warenanlieferung in der Zeit zwischen 06.00 und 18.00 Uhr von
2 Sprintern (Kleintransportern) pro Tag auszugehen, davon 1 Sprinter (Kleintransporter) in dem
Zeitfenster zwischen 06.00 und 07.00 Uhr.

Der Fahrweg wurde beginnend von der Einfahrt als deck ungsgleiche Schwerpunktlinie der An-
und Abfahrt beriicksichtigt (siehe Unterlage 3). Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die
Teilnahme am o&ffentlichen Verkehr. Das Fahrzeug nimmt nicht mehr am 6ffentlichen Verkehr
teil, wenn seine erste Achse den offentlichen Verkehrsweg verlassen hat. Das Fahrzeug nimmt
am Offentlichen Verkehr teil, sobald die letzte Achse sich auf dem &éffentlichen Verkehrsweg
befindet. Unter Verkehrsweg ist hier die Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der

Rad- und Fuligéngerweg.
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3.1.4 Be- und Entladung

Bei der Warenanlieferung an Verbraucherméarkten entstehen Be- bzw. Entladegerdusche meist
im Bereich von Rampen. Je nach Alter bz w. nach Standard der Verbrauchermarkte sind
einfache AuRenrampen mit transportablen U  berladebriicken oder vergleichbaren ~Systemen
bzw. mit integrierten stationaren Uberladebriicken oder aber bei neueren Verbrauchermarkten
Innenrampen mit integrierten  stationaren Uberladebriicken und Torrandabdichtungen vor-
handen. Bei Aulienrampen wird auch, wenn vorhanden, die fahrzeugeigene Ladebordwand bei

der Be- bzw. Entladung eingesetzt.

Far den Wareneingang (inkl. Frischfleischanliefe rung) des Penny Marktes ist die Verladeart an
AulRenrampe mit fahrzeugeigener Ladebordwand anzusetzen. Mit einer Einhausung der
Rampe und der Anlieferplattform, ist die eigentlic he Warenanlieferung des Marktes zur sidlich

angrenzenden Wohnbebauung (z. B. Seeblick 1) optimal abgeschirmt.

Die Anzahl der fur die Berechnungen relevanten Impulse (2 Impulse / Palette bzw. Roll-
container) beim Uberfahren der fahrzeugeigenen Ladebordwand bzw. der Uberladebriicke ist

direkt abhangig von der Stlickzahl der zu verladenden Paletten / Rollcontainer je Fahrzeug.

Der Penny-Markt an der Hamburger Chaussee wird bis zu 6 mal wdchentlich beliefert, davon 3
mal kombiniert mit allen Sortimenten. Bei nur Obst, Gemise und Frische ist der Lkw ( mit Kuhl-

aggregat) mit 8 Rollcontainern (RC) und 2 Paletten (PA) sowie einmal TK (Fleisch) beladen.

Die Anlieferung (OG+Frische) wurde als maxima le Belastung in der Zeit von 06.00 - 07.00 Uhr
als Fruhanlieferung in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit den Berechnungen zu-
grunde gelegt und erfolgt damit auRerhalb der Offnungszeit, die zwischen 07.00 und 22.00 Uhr
beabsichtigt ist. Des Weiteren erfolgt in dem Ze itfenster 06.00 — 07.00 Uhr die Anlieferung von
Brotwaren (7.5 to) mit 1 Palette (PA).

Die kombinierte Lieferung erfolgt Mo, Mi und  Fr mit 20 Rollcontainern (RC) 12 Paletten (PA)
und dreimal TK (RC) in der Zeit zwischen 07.00 und 20.00 Uhr.

Die Vorgenannte Lieferung erfolgt nicht taglich. Mit dem Ansatz der kombinierten Lieferung mit
allen Sortimenten auf 20 + 3 Rollcontainern und 12 Paletten wurde die Prognosesicherheit der

vorliegenden schalltechnischen Untersuchung erhoéht.

Leergut beim Penny Markt Gber PET-Flaschen vorhanden. Der Abtransport (Riicknahme) tiber

den Lkw (KoLo) ist tber die Leerfahrt des Hubwagens erfasst.
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3.1.5 RLT-Anlagen

Fir die Kaltetechnik, d. h. fir die 2 AufReneinheiten der Kaltetechnik liegen projektbezogene

Angaben aus vergleichbaren Projekten vor.

Die Betriebszeit der AuReneinheiten (Outdoor Unit DAIKIN Conveni Pack) ist mit 24 Stunden
und damit tags und nachts zu berticksichtigen. Di e zugehdérige Booster Unit wird in Innenauf-

stellung installiert und ist daher fur die Schallausbreitung nicht relevant.

Die Auleneinheiten befinden sich innerhalb der Einhausung der Rampe. Das Tor wurde fiir ein
Ergebnis auf der sicheren Seite liegend im gedff neten Zustand berlcksichtigt. Das Rolltor ist
aullerhalb der Anlieferzeiten geschlossen und lediglich mit einem Lochblechband zur Bellftung

der Einhausung versehen

Das fahrzeugeigene Kiihlaggregat der Lkw (Warenan lieferung) ist mit der Friihanlieferung in
Ansatz zu bringen. Das Kuhlaggregat istin  der Regel bei der Entladung ausgeschaltet, kann
jedoch wahrend der Wartezeit vor der Entladung in Betrieb gehen. Der Betrieb wurde mit einer

Dauer von 15 Minuten im Zeitfenster des Entladevorgangs berucksichtigt.

3.1.6 Auliengastronomie (Backer/Cafe)

Entsprechend der Planung wird auf einer Flache vor dem Bauvorhaben zwischen dem Backer
und dem Kunden-Parkplatz eine AufRengastronomie fir bis zu 12 Personen berlcksichtigt.
Bei schonem Wetter wird vom Friihling bis in den Herbst, d. h. in der Zeit vom 01. Marz bis zum
31. Oktober auch die attraktive =~ Mdglichkeit eines Auflenaufenthalts vor dem Backer/Cafe

(Terrasse) genutzt.
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4. Emissionen
4.1 Gewerbelarm - Schall-Pegel-Berechnung

Die Berechnungen des Gewerbelarms wurden als Berechnung der Beurteilungspegel und

Berechnung der Spitzenpegel (kurzzeitige Gerauschspitzen) durchgefihrt.

Das Berechnungsprinzip besteht darin, die flachen- und linienférmigen Schallquellen durch

punktférmige Einzelschallquellen zu ersetzen.

Pegelsteigernde Reflexionen an den umliegenden  Gebaudefronten wurden ebenfalls in die

Berechnungen aufgenommen.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr sowie das En tladen der Lkw wurde eine Schwerpunkt-Frequenz
von 500 Hz bis 2.000 Hz zugrunde gelegt. Fur di e Kalte-Anlagen sowie das Kihlaggregat des

Lkw wurde eine Frequenz von 250 Hz berucksichtigt.

Nach TA Larm/08.98 ist fur Emissionen, die wéhrend der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit zwischen 06.00 und 07.00 Uhr sowie 20.00 und 22.00 Uhr einwirken, ein Zuschlag in Hohe
von 6 dB(A) zu bericksichtigen, soweit  die Bebauung in ausgewiesenen WA-, WR- oder

Kleinsiedlungsgebieten liegt oder es sich um Krankenhauser und Pflegeanstalten handelt, d.h.

Gebiete nach Nummer 6.1 der TA Larm Buchstaben d bis f.

Das Korrekturglied C e wurde nicht nach Gleichung (G2) der DIN ISO 9613-2 berechnet
sondern Uber das alternative Verfahren ermittelt bzw. Cy mit 0 in Ansatz gebracht,d. h.C
wurde auch aufgrund der kurzen Abstéande zwischen Immissionsort und Larmquelle nicht

entsprechend der Empfehlung zu C,,t mit den 6rtlich vorhandenen Windstatistiken bestimmt.

Bodenreflexion wird im Berechnungsprogra mm SoundPLAN entsprechend der eingestellten
Konfiguration automatisch bertcksichtigt. Fur die Berlicksichtigung der Bodenabsorption ist das
alternative Verfahren nach Kapitel 7.32. (nicht spektral) der DIN ISO 9613-2 verwendet worden.
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4.1.1 Kunden-Parkplatz

Der flichenbezogene Schallleistungspegel L , des Kunden-Parkplatzes berechnet sich nach

der Parkplatzlarmstudie 2007 mit:

Lar =  Luo+Kpa + K+ Kp +Ksyo +101g (B * N) =10 Ig (S/1 m?) dB(A)

Ly = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo =63 dB(A)

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h auf einem P + R -Parkplatz

Kpa = Zuschlag fiir die Parkplatzart nach Tabelle 34

Parkplatz am Einkaufszentrum + 5 dB(A) — Standard-Einkaufswagen auf Pflaster
K= Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren nach Tabelle 34
Kp = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

KD=2,5*Ig (f*B-9)

f = 0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten

f=1,00 bei sonstigen Parkplatzen (BezugsgroRe Stellplatz)
Ksyo= Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréfRle und Stunde)

Falls fir N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhalts-
werte fur N sind in Tab. 33 zusammengestellt.

B = Bezugsgrole, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert

z. B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Platzen, Netto-Verkaufsflache bei Einkaufsmarkten usw .,
s. Tabelle 33. Bei Aufteilung in Teilflachen: Anteil der BezugsgrofRe.

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes [m?]

Die erhohte Lastigkeit der einzelnen Parkplatzty pen flielt in Form des Lastigkeitszuschlages

Kpa und K in die Berechnung ein, diese Zuschlage sind der Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie
zu entnehmen. Die Lastigkeitszuschlage stehen in engem Zusammenhang mit den Spitzen-
pegeln, die fur die verschiedenen Fahrzeugart en und Ablaufe des Parkvorganges  ermittelt

wurden und die bei der schalltechnischen Beurteilung nach TA Larm zu bericksichtigen sind.

Bei einer Beurteilung nach TA Larm / 08.98 ist zum Lastigkeitszuschlag Kpa noch der Zuschlag

K, in Hohe von
e 4dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren

zu addieren.

Der Zuschlag Ko entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsz entren mit asphaltierter oder mit Beton-
steinen gepflasterter Oberflache, da di e Pegelerhéhung durch klappernde  Einkaufswagen

Pegel bestimmend und im Zuschlag Kpa flr die Parkplatzart bereits beriicksichtigt ist.
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4.1.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Prognose der Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen (EKW) in
der Sammelbox auf dem Kundenparkplatz des P enny Marktes erfolgt nach dem Technischen
Bericht des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie (Heft 3). Der auf die Beur-
teilungszeit bezogene Schallleistungspegel L wa, fir die Einkaufswagen-Sammelbox errechnet

sich danach wie folgt:

LWAr = LWA,lh + 10 Ig n+10 Ig 1/1m-10 Ig (Tr / 1h)

Lwa,1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
mit 72 dB(A) fir Einkaufswagen mit Metallkorb

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, Beurteilungszeit in h

Im Rahmen einer Immissionsprognose kann fi  r Einkaufswagen mit Metallkorb von einem

Schallleistungspegel Lwat 1n von 72 dB(A) je Ereignis ausgegangen werden.

Der Einkaufswagen mit einem Metallkorb gibt gegentber dem Kunststoffkorb einen um 6 dB(A)

hoheren Emissionsansatz vor.

Die Impulshaltigkeit der Gerausche, die beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen ent-

stehen, wurde hierbei im Emissionsansatz durch einen Zuschlag bericksichtigt.

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten, sind durch

den pauschalen Zuschlag Kpa nach der Parkplatzlarmstudie 2007 bereits bertcksichtigt.
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41.3 Lkw auf Betriebsgelande

4.1.3.1 Fahrgerdusche der Lkw

Bei der Ermittlung der Gerauschimmissionen von Verkehrsgerduschen auf Betriebsgelanden
hat sich bewahrt, von vereinfachten Emi ssionsansatzen auszugehen, da bei den Unternehmen
meist die Fahrwege bekannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den Fahrwegen. In diesen
Fallen erscheint es sinnvoll, von einem ei  nheitlichen Emissionsansatz fur alle Wegelemente
auszugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die Lkw sondern einzelne Abschnitte der
Fahrtstrecke als Schallquelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schall-

leistungspegel Lya, eines Streckenabschnittes errechnet sich nach:

LWAr = LWA,lh + 10 Ig n+10 Ig 1/1m-10 Ig (Tr / 1h)

Lwa 1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde und 1 m

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

| Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Léange des Teilstlicks
kleiner als der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein

T, Beurteilungszeit in h

Der anzuwendende Emissionsansatz sollte dann sicherheitshalber den unglnstigsten
Fahrzustand auf den Wegelementen beri cksichtigen, so dass dann folgende auf eine Stunde

und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel anzusetzen sind:

Leistungsklasse LK Lwa 1h
1995 2005
dB(A) dB(A)
far Lkw < 105 kW 63 62
far Lkw > 105 kW 65 63

In der vorliegenden Untersuchung wurde der Emissionsansatz fiir beide Leistungsklassen mit

Lwa th = 63 dB(A)

unter Bezugnahme auf das Heft Nr. 3 der LU He ssen (Schriftenreihe Unterreihe Larmschutz)
aus dem Jahre 2005 in Ansatz gebracht. Beim Backer werden Sprinter eingesetzt. Der Schall-
leistungspegel des Sprinters liegt durchschnitt lich 2,7 dB(A) Uber dem des Pkw. Der langen-
bezogene Schallleistungspegel des Pkw betragt nach der Parkplatzlarmstudie 47,5 dB(A). Mit
dem Ansatz einer Korrektur von rd. 5 dB(A) als Differenz zwischen Pkw und Sprinter kann ein
langenbezogener Schallleistungspegel von L wa 1n = 53 dB(A) fiir die hier eingesetzten Sprinter
zugrunde gelegt werden. Da der Einsatz von  Kleintransportern bzw. leichten Lkw (< 7.5 to)
nicht ausgeschlossen werden kann, wird fir die Anlieferfahrzeuge des Backers ein langenbe-

zogener Schallleistungspegel von Lya 1n = 62 dB(A) berlcksichtigt.

Der Fahrweg (An- und Abfahrt) des Lkw bzw. des Sprinters ist in Unterlage 3 dargestellt.
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4.1.3.2 Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Fir die Rangiergerausche von Lkw auf Betriebsgelanden ist ei n mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der etwa 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel des Leerlaufgerdusches von
94 dB(A) liegt. Die Einwirkzeit ergibt sich aus der Lange der Rangierstrecke und einer mittleren
Geschwindigkeit von <5 km/h. Bei komplizierten Rangiervorgangen, bei denen das Fahrzeug

mehrmals vor- und zuriicksetzen muss, sind Fahrweg und Geschwindigkeit kein Maf} fir die
Einwirkzeit der Gerausche. Hier sollte pr o Rangiervorgang mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten

gerechnet werden.

Groliere Steigungs- und Gefallestrecken kommen auf Betriebsgelanden in der Regel selten vor.
Erst bei Fahrwegen mit einer Steigung von m ehr als 7 % sollten die erhdhten Gerausch-
emissionen beim Beschleunigen und bei gleichférmiger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag

von 3 dB(A) berlcksichtigt werden.

Fir Einzelereignisse kann von folgenden mittleren Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Vorgang Lwa
dB(A)

Anlassen 100
Tarenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Fir das Rangieren im Verladebereich einschlief3lich der Vorgange, die erst ein Verladen
ermdglichen, z. B. Hochschlagen der Planen, O ffnen der Bordwand, u. 8., wurden 2 Minuten
und ein Schallleistungspegel von 100 dB(A) (Schallleistungspegel des Leerlaufgerausches von
94 dB(A) zuzulglich 6 dB(A) als Zuschlag fur die 0. g. Vorgange) angesetzt.

Einzelereignisse, die vom Wartungsstand, Fahrbahnzustand und System abhangen wie z.B.
Quietschen beim Bremsen, Ablassen von Bremsluft beim Abkuppeln, Schlagen und Quietschen
von Aufbauten, Setzen der Stelzen von Wechselbriicken, Offnen und SchlieRen der
Ladebordwand, entziehen sich daher allgemeinen Betrachtungen. Da bei Untersuchungen

Schallleistungspegel von
99 dB(A) < Lwa < 125 dB(A)

ermittelt wurden, sind diese Ereignisse je  nach der zu beurteilenden Situation gesondert zu

bewerten — kurzzeitige Gerauschspitzen.
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4.1.4 Be- und Entladung
Die Vielfaltigkeit der Beladearten und -mdéglichkeiten lassen nur eingeschrankt eine Zusammen-

fassung der Messergebnisse aus dem Technischen Bericht Heft 192 der LU Hessen zu einem

vereinfachten Emissionsansatz zu. Der Emissionsansatz ist ahnlich wie bei Lkw-Gerauschen

LWAr = LWAT,lh + 10 Ig n- 10 Ig (TI’ / 1h)

Lwar 1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, Beurteilungszeit in h

In der folgenden Tabelle sind zeitbezogene mittlere Schallleistungspegel Lyat 1n der Be- bzw.

Entladung an der Aufienrampe Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand angegeben:

Vorgang Einwirk- LwaT 1h s n Lwamax
zeit je je
Ereignis Ereignis
Sek. dB(A) dB(A)
Beladung mit Rollcontainern
voll auf Lkw <5 77,4 29 19 111
leer von Lkw <5 77,8 1,7 18 112
Beladung mit Palettenhubwagen
voll auf Lkw <5 88,0 1,2 35 116
leer von Lkw <5 89,1 2,5 31 121
Entladung mit Palettenhubwagen
voll von Lkw <5 84,0 1,3 25 113
leer auf Lkw <5 85,2 2,2 28 114
Erlduterung: L war, 11 Schallleistungspegel (arithmetischer Mittelwert), auf eine Stunde umgerechnet
s Standardabweichung
n Anzahl der Ereignisse
Lwamax héchster Schallleistungspegel, der bei den Messungen auftrat (Spitzenpegel)

Fir die Be- und Entladung wurde ein Schallleistungspegel je Stunde und Ereignis wie
nachfolgend aufgelistet angesetzt und auf die Q uelle am Wareneingang (Anlieferung) an der
Sldseite des Bauvorhabens in einer Héhe von 1,35 m Uber Rampenniveau (Ladebordwand auf

der Plattform der Anlieferung) verteilt:

Aulenrampe mit fahrzeugeigener Ladebordwand *)

e Wareneingang Roll-/Kihlcontainer - voll von Lkw Lwat1n =78 dB(A)
. Roll-/Kihlcontainer - leer auf Lkw Lwat1n =78 dB(A)
e Wareneingang Palettenhubwagen - voll von Lkw Lwat1n =84 dB(A)
. Palettenhubwagen - leer auf Lkw Lwat1n =86 dB(A)

*) s. Tabelle auf Seite 19 des o. g. Heft 192 Abschnitt 4.2.1 StandardmaRige Be- und Entladung

Die Anzahl der Ereignisse am Wareneingang errechnet sich tUber die Annahme, dass die Guter
in Rollcontainern oder auf Paletten und im Maximum 20 Rollcontainer, 12 Paletten und
3 Kihlcontainer umgeschlagen werden. Die Ergebnisse liegen damit auf der sicheren  Seite

(unglinstiger Berechnungsansatz).
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4.1.5 RLT-Anlagen

Fur die Kaltetechnik, d. h. fir die 2 AufReneinheiten der Kéltetechnik liegen projektbezogene

Angaben aus vergleichbaren Projekten vor.

Die Betriebszeit der beiden AulReneinheiten (DAIKIN Conveni Pack) vom Typ LRYEQ16AY1 ist

mit 24 Stunden und damit tags und nachts vorgegeben.

Die maximale Schallleistung ergibt sich fir  die AuReneinheiten der Kaltetechnik, wenn alle
Verdichter der jeweiligen Einheit in Betrieb sind und die Luftermotore auf hdchster Stufe laufen.
Dieser Belastungsfall wird erfahrungsgemafd aufgrund niedriger Auflentemperaturen sowie re-

duzierter Leistungsanforderung aus dem Markt in der Nacht nicht der Fall sein.

Der Schalldruckpegel ist fiir die AuReneinheit RYYQ16T entsprechend den Technischen Daten-
blattern des Herstellers DAIKIN in 1 m Entfernung mit 61 dB(A) und ein  Schallleistungspegel
Lwa mit 86 dB(A) angegeben. Diese Aulieneinheit (VRV) wird in der Nacht mit einer Low-
Noise-Funktion betrieben, die den Schalldruckpegel in 1 m Abstand auf 45 dB(A) begrenzt, d. h.
die Schallleistung wird um 19 dB(A) reduziert.

Fir das zweite Aggregat (LRYEQ16AY 1) des Herstellers DAIKIN liegt nur der Schalldruckpegel
in 1m Entfernung mit 62 dB(A) vor. Dieses Aggr egat wird im Nachtbetrieb ebenfalls mit einer

Low-Noise-Funktion begrenzt, die den Schalldruckpegel um 5 dB(A) reduziert. Der Schalldruck-

pegel betrdgt damit in 10 m Entfernung 37 dB(A), der Schallleistungspegel maximal 77 dB(A).

Da eine Tonhaltigkeit (Kt) des Betriebsgerausches fir die AuReneinheiten (Outdoor Unit) nicht

ausgeschlossen werden kann, wurde ein Zuschlag von 3 dB(A) bertcksichtigt.

Die Schwerpunktfrequenz der Aufieneinheit ging mit 250 Hz in die Berechnung ein.

Der Standort beider Aggregate wurde in Innenaufstellung innerhalb der Einhausung der Rampe

und damit im Bereich der Anlieferung an der Suidseite des Bauvorhabens vorgegeben.

Das Kihlaggregat des Lkw mit der Frihanlieferung von Obst, Gemise und Frische wurden mit
Bezug auf den Anhang 8 der bayerischen Parkpl atzlarmstudie 2007 Fuf3note 34) mit einem
Schallleistungspegel in Héhe von  Lwa = 97 dB(A) Uber 15 Minuten im Zeitfenster des Ent-

ladevorgangs im Bereich der Rampe in Ansatz gebracht.
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4.1.6 Aullengastronomie (Backer/Cafe)

Emissionsdaten Uber Biergarten (AuRengastronomie), die bei einer schalltechnischen Prognose
in Ansatz gebracht werden kénnen, finden  sich in der Literatur mit dem bereits erwahnten
Bericht B2/94 des Bundesinstitut fir Sportwissenschaften und den Merkblattern Nr. 10 — Ge-

rauschimmissionsprognose von Sport- und Freizeitanlagen - des Landesumweltamt NRW.

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die fir di e Beurteilung relevanten Schallleistungspegel

zusammengestellt — Kommunikationsgerausche von Menschen.

Tabelle 1: Schallleistungspegel von Personen auf Sportplatzen und in Freizeitanlagen

Art der Quelle Lwa Anmerkung
[dB(A)]

Sprechen normal 65

Sprechen gehoben 70 Sprechende Person im Biergarten
Sprechen sehr laut 75

Rufen normal 80

Rufen (Distanz 15 m) 85

Rufen laut 90

Rufen sehr laut 95

Schreien normal 100

Quelle: Bericht B2/94 - Bundesinstitut der Sportwissenschaft

Die Ereignishaufigkeit wurde in Anlehnung an die Betriebszeiten des Backers im Bauvorhaben

zwischen 08.00 und 20.00 Uhr den Berechnungen zugrunde gelegt.

Fur die Prognose der von der AuRengastronomie verursachten Gerduschimmissionen sind die
Quellbereiche wie folgt zu bericksichtigen:

e 12 Gaste (verteilt auf die Aufenthaltsflache)

Der wesentliche Teil der Gerduschemissionen wird durch menschliche AuBerungen der Gaste

bestimmt.

Angaben ber Emissionsdaten fur Kommunikationsgerdusche wurden den Merkblattern Nr. 10
und dem Bericht B2/94 des Bundesinstitutes der Sportwissenschaften entnommen. Die Daten
beziehen sich dort, wo es messtechnisch m dglich war, auf den energieaquivalenten Dauer-

schallpegel wahrend der Zeitdauer der AuRerung.  Dies entspricht dem in der 18. BlmSchV

festgelegten Messverfahren fiir Emissionen durch die unverstarkte menschliche Stimme.
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Im allgemeinen wird es nicht zweckmaRig sein, fir jede Person eine Punktschallquelle mit dem
im Bericht B2/94 oder dem Merkblatt Nr. 10 genannten Schallleistungspegel anzusetzen, statt
dessen wird man die Gesamtschallleistungen aller beteiligten Personen auf die zu deren
Aufenthalt vorgesehene Flache als flachenbezogene Scha llleistung verteilen. Zusatzlich ist zu
beriicksichtigen, wie viel Prozent der vorhandenen Personen an der AuRerung beteiligt sind. So
werden in einem Biergarten z. B. Ublic herweise ca. 50 % der anwesenden Personen reden,

wahrend der Rest der Personen nur zuhért und nicht an den Auerungen beteiligt ist.
Es wird davon ausgegangen, dass die Gaste gleichmalig Uber die Aufenthaltsflachen im
Bereich der Schiitzenhalle verteilt sind. Ei ne Richtwirkung im Rahmen der Prognose wurde

nicht berlcksichtigt.

Tabelle 2:  Flachenbezogene Schallleistungspegel Lya-von Menschenmengen

Art der Menschenansammlung n Lwa-
[m?] [pro Person]

Biergarten normal (bis 300 Personen) 2,3 66

Biergarten grof3 (> 300 Personen) 2,3 71

Quelle: Bericht B2/94 - Bundesinstitut der Sportwissenschaft - n = Zahl der Personen pro m2

Im vorliegenden Fall wurde der Bezug auf die normale Sprechweise mit einem Schallleistungs-
pegel von Ly mit 65 dB(A) genommen. Werden die 12 Personen in Ansatz gebracht und wird
weiterhin bertcksichtigt, dass nur 50 % der anwesenden Personen reden, ergeben sich Schall-

leistungspegel fur die Aufenthaltflachen von Ly = 73 dB(A) bei 12 Personen.

Damit geht nicht der flachenbezogene Schallleistungs pegel eines Biergartens in die aktuelle

Berechnung ein. Dies begrindet sich u. a. in der geringen Anzahl der Personen.

Mit Hinweis auf die Merkblatter Nr. 10 ist mit Beriicksichtigung der Kommunikationsgerausche
von Menschen ein Impulszuschlag zu beriicksich tigen, da die Emissionskennwerte fir eine
Anwendung genutzt werden, bei denen der Takt maximalpegel als Messverfahren zugrunde

gelegt wird.

Die notwendigen Impulszuschlage werden in Abhangigkeit von der Anzahl der an der AuRerung

beteiligten Personen ermittelt und sind wie folgt zu beriicksichtigen:

12 Personen Ki=4,0 dB(A)
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4.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel)

Nach TA Larm sind auch die Belastungen durch Spitzenpegel einer Beurteilung zu unterziehen.
Nach der Literatur kann der Spitzenpegel eines Lkw bei 108 dB(A) (beschleunigte Abfahrt) und
eines Pkw bei 98 dB(A) liegen. Mit diesen Werten durften auch gelegentlich zu erwartende
laute Zurufe abgedeckt sein. Der beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen (Metallkorb)
festgestellte Maximalwert ergibt sich mit 106 dB(A), beim Kunststoffkorb 99 dB(A).

Bei der Entladung mit dem Palettenhubwagen tber die Ladebordwand des Lkw sind kurzzeitige

Gerauschspitzen (Spitzenpegel) mit bis zu 114 dB(A) (Hubwagen leer auf Lkw) zu erwarten.

Aufgrund der vorgegebenen Konzeption des Bauvorhabens und der Lage der relevanten
Emittenten, konnten die Nachweise des Spitzenpegels flr die mafigeblichen Immissionsorte mit
der Betrachtung des Lkw (bei dem der o. g. Spitzenpegel durch die beschleunigte Abfahrt) bzw.
dem Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen (Met allkorb) in der Einkaufswagen-Sammelbox

als ungunstigster Berechnungsansatz erbracht werden.

Gemal den Ausfiihrungen der Parkplatzlarmstudie, betragt der Mindestabstand zwischen dem
malfgeblichen Immissionsort und dem nachstgelegenen Pkw-Stellplatz zur Tageszeit weniger

als 1 m und ist daher in jedem Fall als Mindestabstand als erflillt anzusehen.

Die Parkplatzlarmstudie 2007 gibt in Tabe lle 37 Mindestabstande zwischen dem Rand des

Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort zur Nachtzeit an. Dieser betragt fur all-
gemeine Wohngebiete bei Stellplatznutzung durch Pkw 34 m und bei Mischgebieten 19 m.
Bei zu erwartender Nutzung des Parkplatzes nach 22.00 Uhr ist fur die nachstgelegenen Stell-

platze im Bereich des Eingangs zum Markt der Mindestabstand als nicht erfullt anzusehen.
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5 Immissionen

5.1 Beurteilungspegel

Die Schallbelastungen an den umliegenden Wohnhausern werden durch die Beurteilungspegel

beschrieben. Die Beurteilungspegel sind in Unterlage 4 dokumentiert.

Es wurden die am unginstigsten liegenden Immissionspunkte der schutzwiirdigen Bebauung

im Einwirkungsbereich des Penny Marktes berticksichtigt.

Die Immissionspunkthéhen wurden fir jedes Ge schoss mit einer Hohe von 2,6  m zugrunde
gelegt. Die Basishdhe fur das Erdgeschoss ergibt sich durch Addition einer vor Ort ermittelten
Sockelhéhe zu der mittleren Fensterhéhe von 1, 8 m. Der Immissionspunkt liegt damit gemaf

Definition der TA Larm mittig vor dem Fenster.

Die Beurteilungspegel wurden mit entsprechenden Programmen berechnet, die auf den
Berechnungstheorien nach DIN/SIO 9613-2 und RLS-90 beruhen.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist zu  prifen, ob Zuschlage fiir erhéhte Stérwirkungen
von Gerauschen infolge Impulshaltigkeit bz~ w. auffalliger Pegelanderungen, hervortretender
Einzeltdne und Informationsgehalt oder Einwirkungen wahrend bestimmter "Ruhezeiten" am

Tage in Betracht kommen.

Nach der Impulsdefinition sind flir den Anliefe rverkehr (Fahrgerausch) weder Impulszuschlage
noch Zuschlage fir auffallige Pegelanderungen oder Informationsgehalte zu bertcksichtigen.
Auch Zuschlage flr deutlich horbare Einzeltone ko mmen beim Kfz-Verkehr nicht in  Betracht.
Fir den Parkplatz sind diese Zuschlage bereits mit den Zuschlagen K pa Und K | gemaf der

Parkplatzlarmstudie bertcksichtigt.

Bei allen weiteren zugrunde gelegten Emissionsansatzen (z. B. Verladegerausche) sind die

vorgenannten Zuschlage bereits im Berechnungsansatz durch den Lywat berticksichtigt.

Die Berticksichtigung von Zuschlagen fir Tageszeit en mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeit)
erfolgte fir alle Ereignisse, die in der Zeit zwischen 06.00 - 07.00 Uhr sowie 20.00 - 22.00 Uhr

zu erwarten sind und eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet vorgegeben war.

Wie bereits ausgefuhrt, wurde 2 Lkw mit ei ner Fruhanlieferung zwischen 06.00 und 07.00 Uhr
und der Mitarbeiter- sowie Kundenverkehr auf dem Parkplatz zwischen 06.00 und 22.00 Uhr mit

einer Abfahrt von 3 + 3 Pkw nach 22.00 Uhr den Berechnungen zugrunde gelegt.
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Durch den Anlieferverkehr inkl. Gerduschemissionen der Warenentladung und ~ dem Kunden-
Parkplatz ergeben sich an den 7 malfigeblichen Immi  ssionsorten (I0) im Einwirkungsbereich

des Bauvorhabens nachfolgende, auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

IP-Nr.  Gebiet/ Ge- Beurteilungspegel L, Immissionsrichtwert
Gebéaude- schoss (Prognose - Zusatzbelastung) (TA Larm/08.98)
seite tags nachts” tags nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 01 MI/ SW EG 53 36 60 45

Am Anger 2 2.0G 55 38 " "

10 02 MI/ SW EG 63 47 60 45

Hamburger Chaussee 17 2. oG 64 47 " "

10 03 MI/ NW EG 52 34 60 45

Hamburger Chaussee 18b 1. oG 53 35 " "

I004 WA/SO EG 57 39 55 40

Schulstrale 3b 2. oG 59 41 " "

10 05 MI/ N EG 45 22 60 45

Seeblick 1 1. 0G 46 23 " "

I006 WA/O EG 38 20 55 40

Seeblick2 1. oG 39 20 " "

I007 WA/O EG 42 17 55 40

Seeblick 3 1. 0G 43 19 " "

7 lauteste Nachtstunde (Pkw-Abfahrt vom Kunden-/ Mitarbeiterparkplatz / EKW-Box)

Es ist festzustellen, dass der zulassige Immissionsrichtwert an 2 der Uberpruften mafigeblichen
Immissionsorte im Einwirkungsbereich des Bauvorhabens Uberschritten wird. Am IO 02 und
dem IO 04 tragt die Einkaufswagensammelbox sowie der Kunden-Parkplatz zur Uberschreitung

der Immissionsrichtwerte (IRW) bei.

Notwendige LarmschutzmalRnahmen zur Einhaltung der zuldssigen Richtwerte sind unter Pkt. 6

beschrieben.

Die im Zusammenhang mit dem Betrieb des Penny Marktes erwartete Larmbelastung ist als
Zusatzbelastung zu bewerten, da die Uberpruften Immi ssionsorte im Einwirkungsbereich von
Vorbelastungen durch den Getrankemarkt und der Kfz ~ -Werkstatt liegen. Damit ist fir das
Bauvorhaben im sidlichen Einwirkungsbereich (u. a. Seeblick) die Irrelevanz nachzuweisen,
wenn die Vorbelastungen unbekannt sind bzw. nich t konkret ermittelt werden. Fir die Wohn-
bebauung im ndrdlichen Einwirkungsbereich ist ke ine signifikante Vorbelastung gegeben, so
dass hier nur die Zusatzbelastung bewertet wird. Damit wurde den allgemeinen Grundsatzen

der TA Larm/08.98, hier Prifung der Einhaltung der Schutzpflicht, Folge geleistet.
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5.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel)

Die Berechnung der Spitzenpegelbelastung wurde ausschlieBlich fir den Lkw-Verkehr im

Bereich der Fahrwege auf dem Parkplatz bzw. der Ein- und Ausfahrt (Zufahrt) vorgenommen.

Es wurde jeweils auf die nachstgelegenen Punkte der Bewegungsflache fir den Lkw bezogen.

Es sind folgende kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalbelastungen) zu erwarten:

IP-Nr. Gebiet/ Ge- Kurzzeitige Gerauschspitze Immissionsrichtwert
Gebaude- schoss Lkw / Einkaufswagen
seite tags nachts tags nachts
[dB(A)]  [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]
10 01 MI/ NO 60 /61 61 90 65
Am Anger 2
10 02 MI/ NO 62 /71 71 90 65
Hamburger Chaussee 17
10 03 MI/ NO 65 /58 58 90 65
Hamburger Chaussee 18a
10 04 WA/ SO 48 /65 65 85 60
Schulstral3e 3b
10 05 MI/ SO 64 / 41 41 90 65
Seeblick 1
10 06 WA/ NW 52 /40 40 85 60
Seeblick 2
10 07 WA/ SW 62 /38 38 85 60
Seeblick 3

In Anlehnung an den Technischen Bericht Heft 192 des LU Hessen und den darin enthaltenen
Anhaltswerten fur Schallleistungspegel von Einzelereignissen wurde ein Schallleistungspegel

Lwamax in HOhe von
108 dB(A)

in Ansatz gebracht, soweit die Spitzen mi  t der beschleunigten Abfahrt des Lkw oder beim
Entliften der Betriebsbremse abzudecken waren. Damit ist der hochste Wert tberprift worden,
der als Spitzenpegel auf dem Geldnde des Marktes am Tage verursacht werden kann soweit
eine freie Schallausbreitung zwischen dem Emittenten und dem mafgeblichen Immissionsort
gegeben ist. Im Bereich der Einkaufswagen-Sammelbox ging der Maximalwert mit 106 dB(A) in

die Berechnung ein.

Die Spitzenpegelbelastungen sind demnach unprobl  ematisch, da eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte von mehr als 30 dB (A) am Tage und 20 dB(A) in der Nacht nicht festzu-

stellen ist.
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6 Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse

Nach TA Larm/08.98 soll der Richtwert von 55 dB(A) tags bzw. 40 dB(A) nachts fur all-
gemeine Wohngebiete (WA) bzw. 60 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts fir Mischgebiete

(MI) nicht Uberschritten werden.

Die zu erwartende Larmbelastigung an der angrenzenden vorhandenen Wohnbebauung unter
Bertcksichtigung der von der zuklnftigen gewerblichen Nutzung des geplanten Penny Marktes
ausgehenden Emissionen liegt mit zwei Ausnahmen Uber den zulassigen Immissionsricht-

werten, die je nach vorgegebener Gebietsausweisung bzw. -einstufung beriicksichtigt wurden.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die zugrunde gelegte Annahme mit einer Bewegungs-
haufigkeit N von 1,64 Bewegungen je m? Netto-Ver kaufsflache und Stunde fiir die Situation in
Molfsee ungiinstig ist und damit auch die maximal mogliche Bewegung auf dem Kunden-
Parkplatz auf der Grundlage bayerischen Parkplat zlarmstudie 2007 bericksichtigt wurde. Die

Ergebnisse liegen auf der sicheren Seite.

Des Weiteren ist auf nachfolgende Punkte hinsichtlich der Prognosesicherheit hinzuweisen:

e die Lkw wurden mit dem hdheren Schallleistungspegel der LK > 105 Kw den aktuellen
Berechnungen zugrunde gelegt, d. h. keine larmarmen Lkw,

e es wurde ausschlieBlich Verladung mit Roll-/Klhlcontainer bzw. Palette bertcksichtigt
(Kleinstapler sind gerduscharmer); des Weiteren wurde der Lkw (Kombilieferung) voll
beladen in Ansatz gebracht,

Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass die Bewegungen der Pkw auf dem Kunden-
Parkplatz des Penny Marktes sowie das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen (EKW) in der

Sammelbox den Beurteilungspegel, insbesondere nérdlich des Bauvorhabens bestimmen.

Die als maximal ermittelte Larmbelastung betragt an der nérdlich des zum gepl. Penny Marktes
zugehorigen Kunden-Parkplatz angrenzenden Wohnbebauung (Ml), im Wesentlichen in Ver-

bindung mit der Nutzung des Kundenparkplatzes und der Einkaufwagensammelbox

64 dB(A) tags 47 dB(A) nachts IO 02 (Hamburger Chaussee 17)
Im Bereich, der norddstlich vom Bauvorhaben gelegenen Wohnbauflachen mit dem Schutzan-
spruch WA, ergibt sich eine zu erwartende Larmbelastung in Héhe von

59 dB(A) tags 41 dB(A) nachts IO 04 (Schulstraf3e 3b)
Der Richtwert im Einwirkungsbereich des Bauvorhabens wird nur an diesen beiden Gebauden

tags und nachts Uberschritten. Fir alle weiteren Immissionsorte (10) kann nahezu die Irrelevanz

nachgewiesen werden.
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Um die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm/08.98 nach der Errichtung des neuen

Penny Marktes gewahrleisten zu kdnnen, sind nachfolgende LarmschutzmaRnahmen mit dem

Neubau des Penny Marktes durchzufiihren bzw. zu berlcksichtigen:

P Dnp =

Stand der Technik.

5. Errichtung einer 3,0 m hohen Larmschutzwand entlang der nérdlichen Abgrenzung des

Anlieferungen sind zwischen 22.00 und 06.00 Uhr nicht méglich — Nachtanlieferung.
Die Auliengerate der Kalte sind in der eingehausten Anlieferung zu installieren.
Die Einkaufswagen-Sammelbox in einzuhausen — Schalldamm-Malf} mind. 10 dB(A).

Die Einkaufswagen sind als larmarme Einkaufswagen einzusetzen. Dies entspricht dem

Kunden-Parkplatzes, d. h. zum Gebaude Hamburger Chaussee 17/17a — s. Unterlage 3

(Lageplan) — Schalldamm-Maf mind. 24 dB(A).

Mit diesen oben genannten Larmschutzmaflinahmen kann

bzw. die Irrelevanz gemaf TA Larm/08.98 gewahrleistet werden.

Mit Umsetzung der o. g. Larmschutzmalinahmen

habens nachfolgende Larmbelastungen (Beurteilungspegel) zu erwarten:

IP-Nr.  Gebiet/
Gebaude-
seite

10 01 MI/ NO

Am Anger 2

10 02 MI/ NO

Hamburger Chaussee 17 2.

I003  MI/NO

Hamburger Chaussee 18b 2.

10 04 WA/ SO
Schulstrale 3b 2.

10 05 MI/ SO
Seeblick 1

10 06 WA/ NW
Seeblick 2 1.

10 07 WA/ SW
Seeblick 3

Ge-
schoss

EG
2.0G

EG
0G

EG
0G

EG
0G

EG
1.0G

EG
0G

EG
1.0G

Beurteilungspegel

(Prognose)
tags

nachts”

[dB(A)] [dB(A)]

50
52

48
57

50
50

49
54

44
46

36
38

42
43

33
36

32
41

30
31

31
36

21
22

18
19

16
18

die Einhaltung der zul. Richtwerte

sind im Einwirkungsbereich des Bauvor-

Immissionsrichtwert

(TA Larm)
tags
[dB(A)]

60

60

60

55

60

55

55

7 lauteste Nachtstunde (Pkw-Abfahrt vom Kunden-/ Mitarbeiterparkplatz / EKW-Box)

nachts
[dB(A)]

45

45

45

40

45

40

40
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel ) sollen den mafigebenden Immissionsrichtwert
nach TA Larm/08.98 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Ein Spitzenwert von 85 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fir allgemeine Wohngebiete bzw.
90 dB(A) tags bzw. 65 dB(A) nachts fir Mischgebiete gilt demnach noch als zumutbar.

Es ist festzustellen, dass der zulassige Spitzenwert nicht tberschritten wird, soweit die Mindest-
absténde zu den Stellplatzen eingehalten werden bzw. mit der Anordnung der Larmschutzwand
und der gegebenen Abschirmung fir die nérdliche Wohnbebauung auch dieses Kriterium erfillt
wird. Die angrenzende Wohnbebauung unterliegt Larmbel astungen, die unter bzw. im Bereich
der Zumutbarkeitsgrenze liegen. Fir die Abfahrt der Mitarbeiter bzw. Kunden in der lautesten
Nachtstunde ist darauf zu achten, dass der Mindestabstand zwischen den Stellplatzen und dem
malfgeblichen Immissionsort mindestens 19 bzw. 34 m betragt bzw. der Stellplatz durch die

Larmschutzwand abgeschirmt wird, was im vorliegenden Fall erfiillt ist.

Eine Anlieferung des Penny Marktes ist bereits unter Beachtung des Spitzenpegelkriteriums

innerhalb des Beurteilungszeitraumes Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) auszuschlieRen.

Vorhabenbezogener Verkehrslarm

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsf I&chen auRerhalb des Betriebsgrundstiickes

durch das der Anlage zuzuordnende Verkehrs aufkommen sind bei der Beurteilung gesondert
von den anderen Anlagengerauschen zu betrachten. Da mit dem Neubau des Penny Marktes
an dem Standort Bestandsfilialen von Edeka und Aldi erneuert werden, ist eine Veranderung

der vorhabenbezogenen Verkehre nicht zu erwarten und daher nicht gesondert zu prifen.

Verkehrsgerausche des vorhabenbezogenen Anlagenv erkehrs sind daher auf den offentlichen

Verkehrsflachen im vorliegenden Fall nicht zu berticksichtigen.

Bearbeitet: . Senden, Februar 2017
W 0t (2 gige Loy
-Ing. A. Timmermann

Planungsbiiro flir Larmschutz Altenberge
Sitz Senden GmbH
Munsterstralle 9 - 48308 Senden
Tel. 02597/93 99 77 0 - Fax 93 99 7750
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden

[ UNTERLAGE 4 ]

e ZUSAMMENSTELLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL e

- ERMITTLUNG DER GEWERBE-LARMBELASTUNG -

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Penny-Markt GmbH BV: Neubau eines Penny-Marktes in Molfsee Feb. 2017




Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-
Immissionsort Nutzung| SW HR | RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Am Anger 2 Mi EG SW 60 45 52,8 35,9 -—- -—-
1.0G 60 45 53,8 36,9 - -
2.0G 60 45 54,6 37,9 - ---
Hamburger Chaussee 17 MI EG SO 60 45 61,5 45,3 1,5 0,3
1.0G 60 45 62,4 46,1 24 1,1
2.0G 60 45 62,4 46,0 24 1,0
Hamburger Chaussee 17 Mi EG SW 60 45 62,9 46,5 29 1,5
1.0G 60 45 63,8 47,3 3,8 2,3
2.0G 60 45 63,2 46,8 3,2 1,8
Hamburger Chaussee 18b MI EG NW 60 45 52,0 33,7 --- -
1.0G 60 45 52,6 34,3 — ---
Schulstrale 3b WA EG SO 55 40 56,2 38,2 1,2 -
1.0G 55 40 57,5 39,6 25 ---
2.0G 55 40 58,7 40,7 3,7 0,7
Seeblick 1 MI EG N 60 45 44,2 21,1 - -
1.0G 60 45 45,6 22,3 - ---
Seeblick 2 WA EG @] 55 40 38,2 19,3 - -
1.0G 55 40 39,3 19,8 — ---
Seeblick 3 WA EG 0] 55 40 41,8 16,3 - -
1.0G 55 40 42,9 18,1 — ---
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.1
im Auftrag der
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stoc kwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.1
im Auftrag der
70313/ 16 Penny Markt GmbH Seite 2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-
Immissionsort Nutzung| SW HR | RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Am Anger 2 MI EG SwW 60 45 494 32,3 -—- -
1.0G 60 45 50,8 34,1 - -
2.0G 60 45 51,9 35,4 - ---
Hamburger Chaussee 17 Mi EG SO 60 45 47,0 30,8 -—- -—
1.0G 60 45 51,5 35,0 - -
2.0G 60 45 55,4 39,3 - -
Hamburger Chaussee 17 MI EG SwW 60 45 48,0 32,0 - -
1.0G 60 45 53,2 36,8 - -
2.0G 60 45 56,7 40,7 - ---
Hamburger Chaussee 18b MI EG NW 60 45 49,2 29,5 -—- -
1.0G 60 45 50,0 30,1 - ---
Schulstrale 3b WA EG SO 55 40 48,3 30,4 - -
1.0G 55 40 51,3 33,3 - -
2.0G 55 40 53,7 35,8 - ---
Seeblick 1 MI EG N 60 45 44,0 20,3 - -
1.0G 60 45 45,4 21,2 - ---
Seeblick 2 WA EG @] 55 40 36,7 17,7 - -
1.0G 55 40 38,1 18,3 - ---
Seeblick 3 WA EG 0] 55 40 41,6 15,4 - -
1.0G 55 40 42,7 17,2 —- ---
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.2
im Auftrag der
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stoc kwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 4.2
im Auftrag der
70313/ 16 Penny Markt GmbH Seite 2
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden
[ UNTERLAGE 5 ]
e ERGEBNISTABELLE e
TERZSPEKTREN DER EMITTENTEN -
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
Penny-Markt GmbH BV: Neubau eines Penny-Marktes in Molfsee Feb. 2017




Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-

Name Quelltyp | oder S L'w Lw KI KT | D-Omega-Wand| 250Hz 500Hz 1kHz | 2kHz
m,m? dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)

DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV  |Punkt 77,0 77,0 0,0 3,0 0 77,0

DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt 67,0 67,0 0,0 3,0 0 67,0

Ekw-Sammelbox Punkt 76,0 76,0 0,0 0,0 0 76,0

Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie 115,5 62,0 82,6 0,0 0,0 0 82,6

Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Linie 34,4 63,0 78,4 0,0 0,0 0 78,4

Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Linie 40,1 63,0 79,0 0,0 0,0 0 79,0

Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 3,0 0 97,0

Lkw auf BG - Rangieren Punkt 100,0 100,0 0,0 0,0 0 100,0

Lkw auf BG - WE PA leer auf Punkt 88,0 88,0 0,0 0,0 0 88,0

Lkw auf BG - WE PA voll von Punkt 86,0 86,0 0,0 0,0 0 86,0

Lkw auf BG - WE RC leer auf Punkt 78,0 78,0 0,0 0,0 0 78,0

Lkw auf BG - WE RC voll von Punkt 78,0 78,0 0,0 0,0 0 78,0

Terrasse Backer (12 Gaste) Flache 17,1 60,7 73,0 4,0 0,0 0 73,0

Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz 781,0 51,1 80,0 0,0 0,0 0 80,0

Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz 2165,2 70,1 103,5 0,0 0,0 0 103,5

Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 5

im Auftrag der
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
D-Omega-Wand dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz ~ Muinsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 5
im Auftrag der
70313/ 16 Penny Markt GmbH Seite 2
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden
[ UNTERLAGE 6 ]
e ERGEBNISTABELLE e
MITTLERE AUSBREITUNG
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
Penny-Markt GmbH BV: Neubau eines Penny-Marktes in Molfsee Feb. 2017




Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Am Anger 2 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 35,9 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 0 5,0 0,0
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 0 0,0 0,0
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 0 19,0 0,0
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 0 0,0 0,0
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -4,3 0,0 -0,2 1,5 28,8 21,8 0,0 0,0 50,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -4,3 0,0 -0,2 1,5 28,8 4,8 0,0 0,0 33,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -4,3 -0,2 -0,1 1,0 35,6 -9,0 0,0 0,0 26,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -4,3 -0,2 -0,1 1,0 35,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,4| -495 -4,7 -0,1 -0,2 1,4 28,4 7,3 0,0 0,0 21,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,4| -495 -4,7 -0,1 -0,2 1,4 28,4 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,0 -48,5 -4,7 -0,1 -0,1 1,2 29,9 7,3 0,0 0,0 22,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,0 -48,5 -4,7 -0,1 -0,1 1,2 29,9 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,7| -50,7 -4,1 -0,3 -0,1 0,0 448 | -18.1 0,0 0,0 29,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,7| -50,7 -4,1 -0,3 -0,1 0,0 44,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,6 -0,2 -0,2 1,7 50,5 | -22,0 0,0 0,0 28,4
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,6 -0,2 -0,2 1,7 50,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 0 2,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 0 2,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 0 59 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 0 5,9 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -4,4 0,0 -0,3 0,0 22,5 -0,9 0,0 0,0 25,6
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -4,4 0,0 -0,3 0,0 22,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,3| -452 -4,3 -0,1 -0,1 0,8 34,1 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,3| -45,2 -4,3 -0,1 -0,1 0,8 34,1 -2,2 0,0 0,0 31,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -4,4 -0,2 -0,1 1,0 56,3 -7,6 0,0 0,0 48,6
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -4,4 -0,2 -0,1 1,0 56,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Am Anger 2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LrN 36,9 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 1054 -515 -3,9 -8,4 -0,1 0,0 16,2 5,0 0,0 0,0 24,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 1054 -515 -3,9 -8,4 -0,1 0,0 16,2 0,0 0,0 0,0 19,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,4| -515 -3,9 -9,3 -0,1 0,0 5,2 19,0 0,0 0,0 27,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,4| -515 -39 -9,3 -0,1 0,0 5,2 0,0 0,0 0,0 8,2
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -3,4 0,0 -0,2 1,4 29,6 21,8 0,0 0,0 51,4
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -3,4 0,0 -0,2 1,4 29,6 4,8 0,0 0,0 344
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -3,0 -0,1 -0,1 0,9 36,9 -9,0 0,0 0,0 27,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -3,0 -0,1 -0,1 0,9 36,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,4| -495 -4,0 -0,1 -0,2 1,4 29,0 7,3 0,0 0,0 21,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,4| -495 -4,0 -0,1 -0,2 1,4 29,0 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,0 -48,5 -3,9 -0,1 -0,1 1.1 30,5 7,3 0,0 0,0 23,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,0 -48,5 -3,9 -0,1 -0,1 1,1 30,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,5 0,0 -0,1 0,0 457 | -18.1 0,0 0,0 30,6
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,5 0,0 -0,1 0,0 457 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,0 0,0 -0,2 1,6 51,2 | -22,0 0,0 0,0 29,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,0 0,0 -0,2 1,6 51,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -42| -22,6 -11 0,0 11,2 2,4 0,0 0,0 13,7
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,8 -51,9 -4,2 -22,6 -1,1 0,0 11,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -42| -22,6 -11 0,0 9,2 24 0,0 0,0 11,7
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 42| -22,6 -11 0,0 9,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4.8 5,9 0,0 0,0 10,7
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4,8 5,9 0,0 0,0 10,7
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4,8 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -3,7 0,0 -0,3 0,0 23,2 -0,9 0,0 0,0 26,3
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -3,7 0,0 -0,3 0,0 23,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,4| -452 -3,0 0,0 -0,1 0,7 354 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,4| -452 -3,0 0,0 -0,1 0,7 35,4 -2,2 0,0 0,0 33,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -3,2 0,0 -0,1 0,9 57,4 -7,6 0,0 0,0 49,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -3,2 0,0 -0,1 0,9 57,4 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Am Anger 2 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,6 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 105,5| -515 -3,4 -8,3 -0,1 0,0 16,7 5,0 0,0 0,0 24,7
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 105,5| -515 -3,4 -8,3 -0,1 0,0 16,7 0,0 0,0 0,0 19,7
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,5| -51,5 -3,4 -9,3 -0,1 0,0 5,7 19,0 0,0 0,0 27,7
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,5| -51,5 -3,4 -9,3 -0,1 0,0 5,7 0,0 0,0 0,0 8,7
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,4| -47,2 -2,5 0,0 -0,2 1,4 30,4 21,8 0,0 0,0 52,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,4| -47,2 -2,5 0,0 -0,2 1,4 30,4 4,8 0,0 0,0 35,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,8| -46,5 -1,8 -0,1 -0,1 0,8 37,9 -9,0 0,0 0,0 28,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,8| -46,5 -1,8 -0,1 -0,1 0,8 37,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,5| -49,5 -3,4 0,0 -0,2 1,4 29,7 7,3 0,0 0,0 22,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,5| -49,5 -3,4 0,0 -0,2 1,4 29,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,2| -48,5 -3,2 -0,1 -0,1 1.1 31,2 7,3 0,0 0,0 24,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,2 -48,5 -3,2 -0,1 -0,1 1.1 31,2 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,0 0,0 -0,1 0,0 46,2 | -18,1 0,0 0,0 31,1
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,0 0,0 -0,1 0,0 46,2 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,1 -49,3 -3,3 0,0 -0,2 1,5 51,8 | -22,0 0,0 0,0 29,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,1 -49,3 -3,3 0,0 -0,2 1,5 51,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -11 0,0 11,7 2,4 0,0 0,0 14,1
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -1,1 0,0 11,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -1,1 0,0 9,7 2,4 0,0 0,0 12,1
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -11 0,0 9,7 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 53 5,9 0,0 0,0 11,2
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 5,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 5,3 5,9 0,0 0,0 11,2
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 5,3 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,7| -488 -3,0 0,0 -0,3 0,0 23,9 -0,9 0,0 0,0 27,0
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,7| -488 -3,0 0,0 -0,3 0,0 23,9 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,6| -452 17 0,0 -0,1 0,6 36,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,6| -452 -1,7 0,0 -0,1 0,6 36,6 -2,2 0,0 0,0 344
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,3| -46,6 -2,1 0,0 -0,1 0,7 58,4 -7,6 0,0 0,0 50,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,3| -46,6 -2,1 0,0 -0,1 0,7 58,4 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm?| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 61,5 dB(A) LrN 453 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9 -49,1 -3,8| -18,1 -0,1 0,0 8,9 5,0 0,0 0,0 16,9
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9 -49,1 -3,8| -18,1 -0,1 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 11,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,8 -18,7 -0,1 0,0 -1,8 19,0 0,0 0,0 20,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,8 -18,7 -0,1 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 1,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,6 -39,5 -1,1 0,0 -0,1 0,0 38,3 21,8 0,0 0,0 60,1
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,6 -39,5 -1,1 0,0 -0,1 0,0 38,3 4,8 0,0 0,0 43,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 341 -417 -1,4 0,0 -0,1 0,0 42,5 -9,0 0,0 0,0 33,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 34,1 -417 -1,4 0,0 -0,1 0,0 42,5 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,9 -48,7 -4,1 0,0 -0,1 1,0 29,4 -7,3 0,0 0,0 22,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,9 -48,7 -4,1 0,0 -0,1 1,0 29,4 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,8 -48,1 -4,0 0,0 -0,1 0,0 29,8 -7,3 0,0 0,0 22,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,8| -481 -4,0 0,0 -0,1 0,0 29,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -3,4 -4,8 -0,1 4,8 479 | -18.1 0,0 0,0 32,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -3,4 -4,8 -0,1 4,8 47,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,8 -48,0 -4,0 0,0 -0,1 0,0 50,9 -22,0 0,0 0,0 28,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,8 -48,0 -4,0 0,0 -0,1 0,0 50,9 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -30,4 -0,8 0,0 6,3 2,4 0,0 0,0 8,7
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,2 -493 -4,2| -30,4 -0,8 0,0 6,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,2 -493 -4,21 -304 -0,8 0,0 43 2,4 0,0 0,0 6,7
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,2 -493 -4,2| -304 -0,8 0,0 4,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2| -493 42| 274 -0,3 0,0 -0,2 5,9 0,0 0,0 57
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -27,4 -0,3 0,0 -0,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -27,4 -0,3 0,0 -0,2 5,9 0,0 0,0 57
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -27,4 -0,3 0,0 -0,2 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 22,7| -38,1 0,1 -14,2 -0,1 0,0 23,5 -0,9 0,0 0,0 26,6
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 22,7 -38,1 -0,1] -14,2 -0,1 0,0 23,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 235 -384 -0,7 -0,3 0,0 0,0 43,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,5 -38,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 43,4 -2,2 0,0 0,0 41,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,3 -41,4 -1,3 -0,3 -0,1 0,0 63,4 -7,6 0,0 0,0 55,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,3 -41,4 -1,3 -0,3 -0,1 0,0 63,4 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 62,4 dB(A) LrN 46,1 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9| -49.2 -3,1 -18,1 -0,1 0,0 9,5 5,0 0,0 0,0 17,5
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9| -49.2 -3,1 -18,1 -0,1 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 12,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,2 -18,7 -0,1 0,0 -11 19,0 0,0 0,0 20,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,2 -18,7 -0,1 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 1,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,8 -39,5 0,0 0,0 -0,1 0,0 39,3 21,8 0,0 0,0 61,1
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,8| -39,5 0,0 0,0 -0,1 0,0 39,3 48 0,0 0,0 441
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 344\ -417 -0,4 0,0 -0,1 0,0 43,3 -9,0 0,0 0,0 34,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 344\ -417 -0,4 0,0 -0,1 0,0 43,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,9 -48,7 -3,4 -0,3 -0,1 1.1 29,9 -7,3 0,0 0,0 22,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,9 -48,7 -3,4 -0,3 -0,1 1.1 29,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,9 -48,1 -3,2 0,0 -0,1 0,0 30,6 -7,3 0,0 0,0 23,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,9 -481 -3,2 0,0 -0,1 0,0 30,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -2,7 -4,8 -0,1 49 48,7 | -18.1 0,0 0,0 33,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -2,7 -4,8 -0,1 4,9 48,7 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,9 -48,0 -3,2 0,0 -0,1 0,0 51,6 -22,0 0,0 0,0 29,6
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,9 -48,0 -3,2 0,0 -0,1 0,0 51,6 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -30,4 -0,8 0,0 6,9 2,4 0,0 0,0 9,4
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,3| -493 -3,6| -304 -0,8 0,0 6,9 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,3| -49,3 -36| -30,4 -0,8 0,0 4,9 2,4 0,0 0,0 74
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,3| -493 -3,6| -304 -0,8 0,0 4,9 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3| -493 -36| -274 -0,3 0,0 0,4 5,9 0,0 0,0 6,3
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -27,4 -0,3 0,0 0,4 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -27,4 -0,3 0,0 0,4 5,9 0,0 0,0 6,3
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -27,4 -0,3 0,0 0,4 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 229| -382 00| -14,1 -0,1 0,0 23,5 -0,9 0,0 0,0 26,6
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 22,9 -38,2 00| -14,1 -0,1 0,0 23,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,9 -385 -0,1 -0,3 0,0 0,0 44,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,9 -38,5 -0,1 -0,3 0,0 0,0 44,0 -2,2 0,0 0,0 41,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,7 -41,5 -0,5 -0,3 -0,1 0,0 64,1 -7,6 0,0 0,0 56,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,7 -41,5 -0,5 -0,3 -0,1 0,0 64,1 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 62,4 dB(A) LrN 46,0 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 81,0 -49.2 -2,5) -18,1 -0,1 0,0 10,2 5,0 0,0 0,0 18,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 81,0 -49.2 -2,5| -18,1 -0,1 0,0 10,2 0,0 0,0 0,0 13,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,4 -49,2 -2,5 -18,7 -0,1 0,0 -0,5 19,0 0,0 0,0 21,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,4 -49,2 -2,5 -18,7 -0,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 2,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 27,2 -39,7 0,0 0,0 -0,1 0,0 39,1 21,8 0,0 0,0 60,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 27,2 -39,7 0,0 0,0 -0,1 0,0 39,1 48 0,0 0,0 43,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 350 -419 -0,2 -0,1 -0,1 0,3 43,7 -9,0 0,0 0,0 34,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 350| -41,9 -0,2 -0,1 -0,1 0,3 43,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 771 -48,7 -2,7 0,0 -0,1 1,0 30,8 -7,3 0,0 0,0 23,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 771 -48,7 -2,7 0,0 -0,1 1,0 30,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 72,1 -48,1 -2,5 0,0 -0,1 1,0 32,3 -7,3 0,0 0,0 25,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 72,1 -48,1 -2,5 0,0 -0,1 1,0 32,3 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,7 -48,7 -2,0 -4,8 -0,1 49 494 | -18.1 0,0 0,0 34,3
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,7| -48,7 -2,0 -4,8 -0,1 4,9 49,4 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 711 -48,0 -2,4 0,0 -0,1 0,0 52,4 -22,0 0,0 0,0 30,3
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 711 -48,0 -2,4 0,0 -0,1 0,0 52,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -30,3 -0,8 0,0 7,7 2,4 0,0 0,0 10,1
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,5| -493 -29| -30,3 -0,8 0,0 7,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,5| -49,.3 -2,9| -30,3 -0,8 0,0 57 2,4 0,0 0,0 8,1
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,5| -49.3 -2,9] -30,3 -0,8 0,0 57 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5| -49.3 -2,9| -273 -0,3 0,0 1,2 5,9 0,0 0,0 7,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -27,3 -0,3 0,0 1,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -27,3 -0,3 0,0 1,2 5,9 0,0 0,0 7,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -27,3 -0,3 0,0 1,2 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 234 -384 0,0 -4,7 -0,1 0,0 32,7 -0,9 0,0 0,0 35,8
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 234 -384 0,0 -4,7 -0,1 0,0 32,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 246| -388 0,0 -0,2 0,0 0,2 441 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 24,6 -38,8 0,0 -0,2 0,0 0,2 441 -2,2 0,0 0,0 41,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 34,4 -41,7 -0,2 -0,2 -0,1 0,3 64,5 -7,6 0,0 0,0 56,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 34,4 -41,7 -0,2 -0,2 -0,1 0,3 64,5 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1

im Auftrag der
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm?| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 62,9 dB(A) LrN 46,5 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,8| -48,7 -3,8| -187 -0,1 0,0 8,8 5,0 0,0 0,0 16,8
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,8| -48,7 -3,8| -187 -0,1 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 11,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 771 -48,7 -3,8 -19,3 -0,1 0,0 -1,8 19,0 0,0 0,0 20,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 771 -48,7 -3,8 -19,3 -0,1 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 1,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 24,6 -38,8 -0,9 0,0 -0,1 0,8 39,9 21,8 0,0 0,0 61,7
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 246 -38,8 -0,9 0,0 -0,1 0,8 39,9 48 0,0 0,0 447
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 332 -414 -1,4 0,0 -0,1 0,6 43,3 -9,0 0,0 0,0 34,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 332| -414 -1,4 0,0 -0,1 0,6 43,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,8 -48,5 -4,1 -0,2 -0,1 1,2 29,6 -7,3 0,0 0,0 22,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,8 -48,5 -4,1 -0,2 -0,1 1,2 29,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,4 -47,9 -4,0 0,0 -0,1 1,9 31,8 -7,3 0,0 0,0 24,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,4 -479 -4,0 0,0 -0,1 1,9 31,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2 -48,3 -3,3 -5,0 -0,1 5,1 48,5 | -18,1 0,0 0,0 334
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2| -483 -3,3 -5,0 -0,1 5,1 48,5 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,7 -47,7 -4,0 0,0 -0,1 0,9 52,0 -22,0 0,0 0,0 30,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,7 -47,7 -4,0 0,0 -0,1 0,9 52,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -30,8 -0,8 0,0 6,5 2,4 0,0 0,0 8,9
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 77,7 -488 -4,2| -30,8 -0,8 0,0 6,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 77,7 -488 -4,21 -30,8 -0,8 0,0 4,5 2,4 0,0 0,0 6,9
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 77,7| -48,8 -4,21 -30,8 -0,8 0,0 4,5 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7| -48,8 -42| -278 -0,3 0,0 -0,1 5,9 0,0 0,0 58
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -27,8 -0,3 0,0 -0,1 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -27,8 -0,3 0,0 -0,1 5,9 0,0 0,0 5,8
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -27,8 -0,3 0,0 -0,1 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 16,8| -355 0,0 0,0 -0,1 0,0 40,4 -0,9 0,0 0,0 43,5
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 16,8| -35,5 0,0 0,0 -0,1 0,0 40,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,0 -38,2 -0,8 0,0 0,0 0,3 441 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,0 -38,2 -0,8 0,0 0,0 0,3 441 -2,2 0,0 0,0 41,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 32,5 -41,2 -1,4 0,0 0,0 0,4 64,2 -7,6 0,0 0,0 56,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 32,5 -41,2 -1,4 0,0 0,0 0,4 64,2 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1

im Auftrag der
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm?| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 63,8 dB(A) LrN 47,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,9| -48,7 -3,1 -187 -0,1 0,0 9,5 5,0 0,0 0,0 17,5
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,9| -48,7 -3,1 -187 -0,1 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 12,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,2 -48,7 -3,1 -19,3 -0,1 0,0 -1,2 19,0 0,0 0,0 20,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,2 -48,7 -3,1 -19,3 -0,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 1,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 24,8 -38,9 0,0 0,0 -0,1 0,9 40,8 21,8 0,0 0,0 62,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 248| -389 0,0 0,0 -0,1 0,9 40,8 4,8 0,0 0,0 45,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 335| -415 -0,5 -0,1 -0,1 0,7 44,2 -9,0 0,0 0,0 35,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 335| -415 -0,5 -0,1 -0,1 0,7 44,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,9 -48,5 -3,4 -0,1 -0,1 1.1 30,4 -7,3 0,0 0,0 23,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,9 -48,5 -3,4 -0,1 -0,1 1.1 30,4 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,5 -48,0 -3,2 0,0 -0,1 1,9 32,6 -7,3 0,0 0,0 25,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,5| -48,0 -3,2 0,0 -0,1 1,9 32,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2 -48,3 -2,5 -5,0 -0,1 5,1 49,2 | -18.1 0,0 0,0 34,1
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2| -483 -2,5 -5,0 -0,1 5,1 49,2 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,8 -47,7 -3,2 0,0 -0,1 0,9 52,8 -22,0 0,0 0,0 30,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,8 -47,7 -3,2 0,0 -0,1 0,9 52,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -30,8 -0,8 0,0 7,2 2,4 0,0 0,0 9,6
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 778 -488 -3,5| -30,8 -0,8 0,0 7.2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 778 -488 -3,5| -30,8 -0,8 0,0 52 2,4 0,0 0,0 7,6
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 77,8| -48,8 -3,5| -30,8 -0,8 0,0 52 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 778| -48,8 -3,5| -27,8 -0,3 0,0 0,6 5,9 0,0 0,0 6,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -27,8 -0,3 0,0 0,6 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -27,8 -0,3 0,0 0,6 5,9 0,0 0,0 6,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -27,8 -0,3 0,0 0,6 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 17,1| -35,6 0,0 0,0 -0,1 0,0 40,1 -0,9 0,0 0,0 43,2
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 17,1 -35,6 0,0 0,0 -0,1 0,0 40,1 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 234| -384 -0,1 0,0 0,0 0,3 44,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,4 -38,4 -0,1 0,0 0,0 0,3 447 -2,2 0,0 0,0 42,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,0 -41,4 -0,6 -0,1 -0,1 0,5 64,9 -7,6 0,0 0,0 57,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,0 -41,4 -0,6 -0,1 -0,1 0,5 64,9 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1

im Auftrag der

70313/ 16 Penny Markt GmbH Seite 8

SoundPLAN 7.4




Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 63,2 dB(A) LrN 46,8 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 77,0 -48,7 24| -187 -0,1 0,0 10,1 5,0 0,0 0,0 18,1
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 77,0 -48,7 24| -187 -0,1 0,0 10,1 0,0 0,0 0,0 13,1
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,3 -48,8 -2,4 -19,2 -0,1 0,0 -0,5 19,0 0,0 0,0 21,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,3 -48,8 -2,4 -19,2 -0,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 2,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 25,3 -39,0 0,0 0,0 -0,1 0,4 40,1 21,8 0,0 0,0 61,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 253 | -39,0 0,0 0,0 -0,1 0,4 40,1 48 0,0 0,0 449
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 342 -417 -0,2 -0,1 -0,1 0,6 44,2 -9,0 0,0 0,0 35,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 342 -417 -0,2 -0,1 -0,1 0,6 44,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 75,1 -48,5 -2,6 0,0 -0,1 1.1 31,2 -7,3 0,0 0,0 23,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 75,1 -48,5 -2,6 0,0 -0,1 1.1 31,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,7 -48,0 -2,4 0,0 -0,1 1,9 33,4 -7,3 0,0 0,0 26,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,7| -48,0 -2,4 0,0 -0,1 1,9 334 0,0
Lkw auf BG - Klihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 733| -483 -1,8 -5,0 -0,1 5,0 499 | -1811 0,0 0,0 34,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,3| -483 -1,8 -5,0 -0,1 5,0 49,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 69,0 -47,8 -2,4 0,0 -0,1 0,8 53,5 -22,0 0,0 0,0 31,5
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 69,0 -47,8 -2,4 0,0 -0,1 0,8 53,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -30,8 -0,8 0,0 7.8 2,4 0,0 0,0 10,3
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 78,0 -488 -2,8| -30,8 -0,8 0,0 7.8 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8| -30,8 -0,8 0,0 5,8 2,4 0,0 0,0 8,3
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 78,0| -488 -2,8| -30,8 -0,8 0,0 58 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0| -488 -2,8| -278 -0,3 0,0 1,3 5,9 0,0 0,0 7,2
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -27,8 -0,3 0,0 1,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -27,8 -0,3 0,0 1,3 5,9 0,0 0,0 7,2
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -27,8 -0,3 0,0 1,3 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 17,7| -36,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 39,8 -0,9 0,0 0,0 42,9
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 17,7 -36,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 39,8 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 242 -387 0,0 0,0 0,0 0,2 44,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 24,2 -38,7 0,0 0,0 0,0 0,2 44,4 -2,2 0,0 0,0 42,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,8 -41,6 -0,2 -0,1 -0,1 0,4 64,9 -7,6 0,0 0,0 57,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,8 -41,6 -0,2 -0,1 -0,1 0,4 64,9 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 33,7 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,1 -49,1 -3,8 -7,4 -0,1 0,0 19,6 5,0 0,0 0,0 27,6
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,1| -49,1 -3,8 -7,4 -0,1 0,0 19,6 0,0 0,0 0,0 22,6
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,2 -49,2 -3,8 -7,7 -0,1 0,0 9,3 19,0 0,0 0,0 31,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,2 -49,2 -3,8 -7,7 -0,1 0,0 9,3 0,0 0,0 0,0 12,3
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,4 -49,5 -4,0 0,0 -0,3 1,7 26,9 21,8 0,0 0,0 48,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,4 | -495 -4,0 0,0 -0,3 1,7 26,9 48 0,0 0,0 31,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,6| -47,5 -4,0 0,0 -0,1 0,5 34,6 -9,0 0,0 0,0 25,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,6| -47,5 -4,0 0,0 -0,1 0,5 34,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,7 -45,3 -3,9 0,0 -0,1 0,0 32,1 -7,3 0,0 0,0 24,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,7 -45,3 -3,9 0,0 -0,1 0,0 32,1 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 451 -44.1 -3,8 -0,1 -0,1 0,0 34,0 -7,3 0,0 0,0 26,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 45,1 -44.1 -3,8 -0,1 -0,1 0,0 34,0 0,0
Lkw auf BG - Klihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 711| -48,0 -3,3 0,0 -0,1 0,0 48,6 | -18,1 0,0 0,0 33,6
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 71,1| -48,0 -3,3 0,0 -0,1 0,0 48,6 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,5 -46,2 -3,9 0,0 -0,1 0,0 52,8 -22,0 0,0 0,0 30,7
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,5 -46,2 -3,9 0,0 -0,1 0,0 52,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -11,8 -0,8 11,0 35,4 2,4 0,0 0,0 37,8
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,4 -49.8 421 -11,8 -0,8 11,0 35,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 874| -49,8 42| 11,8 -0,8 11,0 334 2,4 0,0 0,0 35,8
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 87,4| -49.8 421 -11,8 -0,8 11,0 334 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4| -49.8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 5,9 0,0 0,0 32,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 5,9 0,0 0,0 32,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3] 101,3| -51,1 -4,1 -6,4 -0,4 0,0 14,0 -0,9 0,0 0,0 171
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3| 101,3] -51,1 -4,1 -6,4 -0,4 0,0 14,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,7| -49,2 -4,1 0,0 -0,2 1,2 30,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,7 -49,2 -4,1 0,0 -0,2 1,2 30,7 -2,2 0,0 0,0 28,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,4 -47,7 -4,0 0,0 -0,1 1,0 55,7 -7,6 0,0 0,0 48,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,4 -47,7 -4,0 0,0 -0,1 1,0 55,7 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,6 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,2 -49,1 -3,1 -7,4 -0,1 0,0 20,3 5,0 0,0 0,0 28,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,2| -49,1 -3,1 -7,4 -0,1 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 23,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,1 -7,7 -0,1 0,0 9,9 19,0 0,0 0,0 31,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,1 -7,7 -0,1 0,0 9,9 0,0 0,0 0,0 12,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,5 -49,5 -3,4 0,0 -0,3 1,6 27,4 21,8 0,0 0,0 49,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,5| -495 -3,4 0,0 -0,3 1,6 27,4 48 0,0 0,0 32,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,8| -47,5 -3,0 0,0 -0,1 0,5 35,5 -9,0 0,0 0,0 26,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,8| -47,5 -3,0 0,0 -0,1 0,5 35,5 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,9 -45,3 -2,6 0,0 -0,1 0,0 33,3 -7,3 0,0 0,0 26,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,9 -45,3 -2,6 0,0 -0,1 0,0 33,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 45,4 -44.1 -2,4 0,0 -0,1 0,0 35,5 -7,3 0,0 0,0 28,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 454 | -44.1 -2,4 0,0 -0,1 0,0 35,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 711 -48,0 -2,5 0,0 -0,1 0,0 494 | -18.1 0,0 0,0 34,3
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 71,1| -48,0 -2,5 0,0 -0,1 0,0 49,4 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,7 -46,2 -2,9 0,0 -0,1 0,0 53,7 -22,0 0,0 0,0 31,7
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,7 -46,2 -2,9 0,0 -0,1 0,0 53,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -11,8 -0,8 11,0 36,0 2,4 0,0 0,0 38,4
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,5| -49.8 -3,6| -11,8 -0,8 11,0 36,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 87,5| -49,8 -36| -11,8 -0,8 11,0 34,0 2,4 0,0 0,0 36,4
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 87,5| -49,8 -36| -11,8 -0,8 11,0 34,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5| -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 5,9 0,0 0,0 32,6
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 5,9 0,0 0,0 32,6
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3] 1014| -511 -3,6 -6,4 -0,4 0,0 14,5 -0,9 0,0 0,0 17,6
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3| 1014| -511 -3,6 -6,4 -0,4 0,0 14,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,8| -49.3 -3,5 0,0 -0,2 1,2 31,3 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,8 -49,3 -3,5 0,0 -0,2 1,2 31,3 -2,2 0,0 0,0 29,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,5 -47,7 -3,2 0,0 -0,1 1,0 56,5 -7,6 0,0 0,0 48,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,5 -47,7 -3,2 0,0 -0,1 1,0 56,5 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1

im Auftrag der

70313/ 16 Penny Markt GmbH Seite 11

SoundPLAN 7.4




Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  SchulstralBe 3b SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,2 dB(A) LrN 38,2 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -256 -0,1 0,0 0,7 5,0 0,0 1,9 10,7
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -25,6 -0,1 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 3,7
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -26,0 -0,1 0,0 -9,6 19,0 0,0 1,9 14,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -26,0 -0,1 0,0 -9,6 0,0 0,0 0,0 -6,6
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 44,8 | -44,0 -2,8 0,0 -0,2 0,0 32,0 21,8 0,0 1,5 55,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 448| -44,0 -2,8 0,0 -0,2 0,0 32,0 4,8 0,0 0,0 36,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,8 | -46,1 -3,3 -2,2 -0,1 0,0 33,9 -9,0 0,0 4,0 28,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,8 | -46,1 -3,3 -2,2 -0,1 0,0 33,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 90,9| -50,2 -4,1 -10,3 -0,2 0,2 16,8 7,3 0,0 3,0 12,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 90,9| -50,2 -4,1 -10,3 -0,2 0,2 16,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,7| -50,0 -4,1 -5,1 -0,2 0,0 22,8 7,3 0,0 3,0 18,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,7| -50,0 -4,1 -5,1 -0,2 0,0 22,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -3,4| -20,9 -0,1 0,0 259 | -18,1 0,0 6,0 16,9
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -3,4| -209 -0,1 0,0 25,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,2| -49,6 -4,1 -14,7 -0,2 1,1 355 | -22,0 0,0 3,0 16,5
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,2| -49,6 -4,1 -14,7 -0,2 1,1 35,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -36,8 -0,8 0,0 -0,4 2,4 0,0 1,5 3,6
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2 -36,8 -0,8 0,0 -0,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2 -36,8 -0,8 0,0 -2,4 2,4 0,0 1,5 1,6
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -36,8 -0,8 0,0 2,4 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 5,9 0,0 2,5 1,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 5,9 0,0 2,5 1,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 28,8| -40,2 -1,6 -4.,1 -0,1 0,0 29,9 -0,9 0,0 0,0 33,0
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 28,8| -40,2 -1,6 -4.1 -0,1 0,0 29,9 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,6 | -444 -3,0 -0,6 -0,1 0,0 35,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,6 | -444 -3,0 -0,6 -0,1 0,0 35,0 -2,2 0,0 0,0 32,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -3,3 -1,5 -0,1 0,0 55,4 -7,6 0,0 1,5 49,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -3,3 -1,5 -0,1 0,0 55,4 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  SchulstralBe 3b SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 57,5 dB(A) LrN 39,6 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -256 -0,1 0,0 1,3 5,0 0,0 1,9 11,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -256 -0,1 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 43
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -26,0 -0,1 0,0 -9,0 19,0 0,0 1,9 14,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -26,0 -0,1 0,0 -9,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 45,0 -44.1 -1,5 0,0 -0,2 0,0 33,3 21,8 0,0 1,5 56,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 45,0 -44.1 -1,5 0,0 -0,2 0,0 33,3 4,8 0,0 0,0 38,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,0 -46,1 -2,1 -2,0 -0,1 0,0 35,3 -9,0 0,0 4,0 30,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,0 -46,1 -2,1 -2,0 -0,1 0,0 35,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,0| -50,2 -3,5 -9,5 -0,2 0,1 18,1 7,3 0,0 3,0 13,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,0| -50,2 -3,5 -9,5 -0,2 0,1 18,1 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,8| -50,0 -3,5 -5,0 -0,2 0,1 23,5 7,3 0,0 3,0 19,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,8| -50,0 -3,5 -5,0 -0,2 0,1 23,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -2,8| -20,9 -0,1 0,0 26,5 | -18,1 0,0 6,0 17,5
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -2,8| -20,9 -0,1 0,0 26,5 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -3,5| -11,3 -0,2 0,8 39,3 | -22,0 0,0 3,0 20,3
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -3,5| -11,3 -0,2 0,8 39,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 0,2 2,4 0,0 1,5 4,2
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 0,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 -1,8 24 0,0 1,5 2,2
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 -1,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -338 -0,3 0,0 -6,2 5,9 0,0 2,5 2,1
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -33.8 -0,3 0,0 -6,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -33.8 -0,3 0,0 -6,2 5,9 0,0 2,5 2,1
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -33.8 -0,3 0,0 -6,2 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,1 -40,3 0,0 -4,2 -0,1 0,0 31,4 -0,9 0,0 0,0 34,5
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,1 -40,3 0,0 -4,2 -0,1 0,0 314 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,8| -444 -1,5 -0,5 -0,1 0,0 36,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,8| -444 -1,5 -0,5 -0,1 0,0 36,4 -2,2 0,0 0,0 34,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,7| -46,2 -2,1 -1,4 -0,1 0,0 56,7 -7,6 0,0 1,5 50,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,7 -46,2 -2,1 -1.4 -0,1 0,0 56,7 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  SchulstralBe 3b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 40,7 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,7 | -49,8 -2,6| -26,0 -0,1 0,0 1,5 5,0 0,0 1,9 11,5
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,7 | -49,8 -2,6| -26,0 -0,1 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 4,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,8| -49,8 -2,6| -26,3 -0,1 0,0 -8,8 19,0 0,0 1,9 15,1
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,8| -49.8 -26| -26,3 -0,1 0,0 -8,8 0,0 0,0 0,0 -5,8
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 453 | -44.1 -0,1 0,0 -0,2 0,0 34,6 21,8 0,0 1,5 57,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 453 | -44.1 -0,1 0,0 -0,2 0,0 34,6 4,8 0,0 0,0 39,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,3| -46,2 -1,0 -1,8 -0,1 0,0 36,6 -9,0 0,0 4,0 31,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,3| -46,2 -1,0 -1,8 -0,1 0,0 36,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,2| -50,2 -3,0| -10,7 -0,2 0,3 17,7 7,3 0,0 3,0 13,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,2| -50,2 -3,0| -10,7 -0,2 0,3 17,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 89,0| -50,0 -2,9 -6,3 -0,2 0,2 22,9 7,3 0,0 3,0 18,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 89,0, -50,0 -2,9 -6,3 -0,2 0,2 22,9 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,7| -49,6 -2,2 -22,2 -0,1 0,0 25,8 | -18,1 0,0 6,0 16,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,7| -49,6 22| -222 -0,1 0,0 25,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,4 | -49,6 29| -12,3 -0,2 1,9 40,0 | -22,0 0,0 3,0 20,9
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 854 | -49,6 29| -12,3 -0,2 1,9 40,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -2,9| -37,0 -0,8 0,0 0,7 2,4 0,0 1,5 4,6
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,6 -49,6 -29| -37,0 -0,8 0,0 0,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,6 -49,6 -29| -37,0 -0,8 0,0 -1,3 2,4 0,0 1,5 2,6
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -37,0 -0,8 0,0 -1,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 5,9 0,0 2,5 2,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 5,9 0,0 2,5 2,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,5| -404 0,0 -4,2 -0,1 0,0 31,2 -0,9 0,0 0,0 34,3
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,5| -404 0,0 -4,2 -0,1 0,0 31,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 47,2 -445 -0,5 -0,6 -0,1 0,0 37,3 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 472 -445 -0,5 -0,6 -0,1 0,0 37,3 -2,2 0,0 0,0 35,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 58,0| -46,3 -1,2 1,7 -0,1 0,0 57,3 -7,6 0,0 1,5 51,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 58,0 -46,3 -1,2 -1,7 -0,1 0,0 57,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN 21,1 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 -0,5| -24,0 0,0 0,0 15,8 5,0 0,0 0,0 23,8
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 -0,5| -24,0 0,0 0,0 15,8 0,0 0,0 0,0 18,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,3| -394 -0,3| -244 0,0 0,0 5,8 19,0 0,0 0,0 27,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,3| -394 -0,3| -244 0,0 0,0 5,8 0,0 0,0 0,0 8,8
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 82,3| -49,3 -4,1 -16,7 -0,3 0,0 8,6 21,8 0,0 0,0 30,4
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 82,3| -49,3 -4,1 -16,7 -0,3 0,0 8,6 4,8 0,0 0,0 13,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,7| -471 -3,9 -4.1 -0,1 0,3 30,8 -9,0 0,0 0,0 21,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,7| -471 -3,9 -4.1 -0,1 0,3 30,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 459 | -44,2 -3,5 -1,2 -0,1 0,3 32,6 7,3 0,0 0,0 25,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 459 | -44,2 -3,5 -1,2 -0,1 0,3 32,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -4,0 -0,6 -0,1 04 31,6 7,3 0,0 0,0 24,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2 -46,11 -4,0 -0,6 -0,1 0,4 31,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 346| -41,8 -0,8| -11,9 0,0 0,6 46,0 | -18,1 0,0 0,0 31,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 346| -41,8 -0,8| -11,9 0,0 0,6 46,0 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,0 -44,8 -3,8 -0,1 -0,1 0,0 54,2 | -22,0 0,0 0,0 32,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,0 -44,8 -3,8 -0,1 -0,1 0,0 54,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -349 -0,2 0,0 15,2 2,4 0,0 0,0 17,7
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 24,9| -38,9 -1,6| -34,9 -0,2 0,0 15,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 24,9| -38,9 -1,6 -34,9 -0,2 0,0 13,2 2,4 0,0 0,0 15,7
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 249 | -38,9 -1,6| -349 -0,2 0,0 13,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 5,9 0,0 0,0 14,4
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 5,9 0,0 0,0 14,4
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,5| -49,7 -42| -20,4 -0,3 1,7 3,0 -0,9 0,0 0,0 6,1
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,5| -49,7 -42| -204 -0,3 1,7 3,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,6| -50,0 -43| -12,5 -0,2 0,1 16,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,6| -50,0 -43| -12,5 -0,2 0,1 16,0 -2,2 0,0 0,0 13,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 66,0 -47,.4 -3,9 -4,6 -0,1 0,2 50,7 -7,6 0,0 0,0 43,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 66,0 -47,4 -3,9 -4,6 -0,1 0,2 50,7 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,6 dB(A) LrN 22,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 0,0, -24,0 0,0 0,0 16,3 5,0 0,0 0,0 24,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 0,0, -24,0 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 19,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,4| -394 0,0, -244 0,0 0,0 6,1 19,0 0,0 0,0 28,1
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,4| -394 0,0, -244 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 9,1
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 82,3| -49,3 -3,5| -152 -0,3 0,0 10,7 21,8 0,0 0,0 32,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 82,3| -49,3 -3,5| -15,2 -0,3 0,0 10,7 4,8 0,0 0,0 15,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,8| -47,1 -2,9 -3,6 -0,1 0,3 32,2 -9,0 0,0 0,0 23,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,8| -47,1 -2,9 -3,6 -0,1 0,3 32,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 46,0 -44,2 -2,1 -1,0 -0,1 0,2 34,2 7,3 0,0 0,0 26,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 46,0 -44,2 -2,1 -1,0 -0,1 0,2 34,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -3,0 -0,4 -0,1 04 32,8 7,3 0,0 0,0 25,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2 -46,11 -3,0 -0,4 -0,1 0,4 32,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 345 -417 0,0 -12,1 0,0 0,5 46,6 | -18,1 0,0 0,0 31,5
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 345| -417 00| -121 0,0 0,5 46,6 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,1 -44,8 -2,5 0,0 -0,1 0,0 55,6 | -22,0 0,0 0,0 33,6
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,1 -44,8 -2,5 0,0 -0,1 0,0 55,6 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -349 -0,2 0,0 16,8 2,4 0,0 0,0 19,3
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 25,1 -39,0 0,0 -34,9 -0,2 0,0 16,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 25,1 -39,0 0,0 -34,9 -0,2 0,0 14,8 2,4 0,0 0,0 17,3
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0| -349 -0,2 0,0 14,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 00| -31,8 -0,1 0,0 10,1 5,9 0,0 0,0 16,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -31,8 -0,1 0,0 10,1 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -31,8 -0,1 0,0 10,1 5,9 0,0 0,0 16,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -31,8 -0,1 0,0 10,1 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,4 | -49,7 -3,6| -20,9 -0,3 2,2 3,6 -0,9 0,0 0,0 6,7
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,4 | -49,7 -3,6| -20,9 -0,3 2,2 3,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,6| -50,0 -3,7| -10,9 -0,2 0,1 18,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,6| -50,0 -3,7| -109 -0,2 0,1 18,2 -2,2 0,0 0,0 16,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 66,0 -47,.4 -2,9 -4.1 -0,1 0,1 52,1 -7,6 0,0 0,0 44,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 66,0 -47,4 -2,9 -4,1 -0,1 0,1 52,1 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38,2 dB(A) LrN 19,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,5 -0,2| -28,9 0,0 0,0 12,3 5,0 0,0 1,9 22,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,5 -0,2| -28,9 0,0 0,0 12,3 0,0 0,0 0,0 15,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,1 0,0, -29,3 0,0 5,0 75 19,0 0,0 1,9 314
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,1 0,0, -29,3 0,0 5,0 7.5 0,0 0,0 0,0 10,5
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 65,1 -47,3 -4,0| -20,8 -0,2 2,8 9,5 21,8 0,0 1,5 32,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 65,1 -47,3 -4,0| -20,8 -0,2 2,8 9,5 4,8 0,0 0,0 14,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,3 | -46,0 -3,8| -184 -0,1 1,4 18,7 -9,0 0,0 4,0 13,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,3 | -46,0 -3,8| -184 -0,1 1,4 18,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 470 -444 -3,4| 17,7 -0,1 1,0 16,8 7,3 0,0 3,0 12,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 470 -444 -3,4| 17,7 -0,1 1,0 16,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -3,9| -17,2 -0,1 1.1 15,8 7,3 0,0 3,0 11,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -39 -17,2 -0,1 1,1 15,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 -0,7| -1941 0,0 0,0 38,8 | -18,1 0,0 6,0 29,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 -0,7| -1941 0,0 0,0 38,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,2 -446 -3,6| -18,6 -0,1 1,2 37,2 | -22,0 0,0 3,0 18,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,2 -446 -3,6| -18,6 -0,1 1,2 37,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -40,2 -0,2 0,0 15,2 2,4 0,0 1,5 19,2
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0 -40,2 -0,2 0,0 15,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0 -40,2 -0,2 0,0 13,2 2,4 0,0 1,5 17,2
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -40,2 -0,2 0,0 13,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6| -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 8,4 5,9 0,0 2,5 16,7
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 84 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 8.4 5,9 0,0 2,5 16,7
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 8.4 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -4,0| -20,8 -0,2 1,2 5,0 -0,9 0,0 0,0 8,1
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -4,0| -20,8 -0,2 1,2 5,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 73,0| -483 -4,2| -18,2 -0,1 1,2 13,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 73,0| -483 -4,2| -18,2 -0,1 1,2 13,4 -2,2 0,0 0,0 11,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -3,8| -18,6 -0,1 1,0 38,8 -7,6 0,0 1,5 32,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,2 -46,1 -3,8| -18,6 -0,1 1,0 38,8 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 39,3 dB(A) LrN 19,8 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,6 0,0, -289 0,0 0,0 12,4 5,0 0,0 1,9 22,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,6 0,0, -289 0,0 0,0 12,4 0,0 0,0 0,0 15,4
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,2 0,0, -29,3 0,0 5,0 74 19,0 0,0 1,9 31,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,2 0,0, -29,3 0,0 5,0 7.4 0,0 0,0 0,0 10,4
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 65,1 -47,3 -3,1 -18,6 -0,2 0,0 9,8 21,8 0,0 1,5 33,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 65,1 -47,3 -3,1 -18,6 -0,2 0,0 9,8 4,8 0,0 0,0 14,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,3 | -46,0 -26| -17,0 -0,1 1,1 21,0 -9,0 0,0 4,0 15,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,3 | -46,0 -26| -17,0 -0,1 1,1 21,0 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 471 -44.,4 -1,9| -16,7 -0,1 1,1 19,3 7,3 0,0 3,0 15,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 471 -44.,4 -1,9| -16,7 -0,1 1,1 19,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,6| -46,2 -2,8| -152 -0,1 1,3 18,9 7,3 0,0 3,0 14,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,6| -46,2 -2,8| -152 -0,1 1,3 18,9 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 00| -187 0,0 0,0 39,8 | -18,1 0,0 6,0 30,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 00| -187 0,0 0,0 39,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,3 | -44,7 24| -17,3 -0,1 1,3 39,8 | -22,0 0,0 3,0 20,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,3 | -44,7 24| -17,3 -0,1 1,3 39,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -40,2 -0,2 0,0 15,0 2,4 0,0 1,5 19,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0 -40,2 -0,2 0,0 15,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0 -40,2 -0,2 0,0 13,0 2,4 0,0 1,5 17,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -40,2 -0,2 0,0 13,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 5,9 0,0 2,5 16,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 5,9 0,0 2,5 16,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -3,1 -21,6 -0,2 0,8 4,6 -0,9 0,0 0,0 7,7
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -3,1 -21,6 -0,2 0,8 4,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 73,0| -483 -3,4| -158 -0,1 0,3 15,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 73,0| -483 -3,4| -158 -0,1 0,3 15,7 -2,2 0,0 0,0 13,4
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,3| -46,1 -26| -17,0 -0,1 0,7 41,3 -7,6 0,0 1,5 35,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,3 -46,1 -26| -17,0 -0,1 0,7 41,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 3 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,8 dB(A) LrN 16,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,8 | -43,2 -2,5| -245 0,0 0,0 9,8 5,0 0,0 1,9 19,7
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,8 | -43,2 -2,5| -245 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 12,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 -2,4| -249 0,0 0,0 -0,3 19,0 0,0 1,9 23,6
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 24| -249 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 2,7
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 92,5| -50,3 -4,4| -18,1 -0,3 0,0 5,9 21,8 0,0 1,5 29,1
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 92,5| -50,3 -4,4| -18,1 -0,3 0,0 5,9 4,8 0,0 0,0 10,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2 -49,0 -4,3 -5,4 -0,1 0,1 27,0 -9,0 0,0 4,0 21,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2| -49,0 -4,3 -5,4 -0,1 0,1 27,0 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -4,1 -1,3 -0,1 0,0 28,9 7,3 0,0 3,0 24,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -4,1 -1,3 -0,1 0,0 28,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 74,5| -484 -4,3 -1,6 -0,1 0,0 27,6 7,3 0,0 3,0 23,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 745| -484 -4,3 -1,6 -0,1 0,0 27,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 50,0 -45,0 2,5 -121 -0,1 0,9 41,2 | -18.1 0,0 6,0 32,2
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 50,0| -45,0 25| -121 -0,1 0,9 41,2 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -4,2 -0,1 -0,1 0,0 51,3 | -22,0 0,0 3,0 32,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -4,2 -0,1 -0,1 0,0 51,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 -29| -357 -0,3 0,0 10,0 2,4 0,0 1,5 14,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7 -42,0 -29| -357 -0,3 0,0 10,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 35,7 -42,0 -29| -357 -0,3 0,0 8,0 2,4 0,0 1,5 12,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -357 -0,3 0,0 8,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 5,9 0,0 2,5 11,8
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 5,9 0,0 2,5 11,8
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -4,4| -20,3 -0,3 0,9 1,4 -0,9 0,0 0,0 4,5
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -4,4| -20,3 -0,3 0,9 1,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -45| -152 -0,2 0,3 12,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -45| -152 -0,2 0,3 12,4 -2,2 0,0 0,0 10,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0| -49,2 -4,3 7,2 -0,1 04 46,0 -7,6 0,0 1,5 39,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0 -49,2 -4,3 -7,2 -0,1 0,4 46,0 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 18,1 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,7| -43,2 -1,0] -245 0,0 0,0 11,3 5,0 0,0 1,9 21,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,7| -43,2 -1,0] -245 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 0,0 14,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 -0,8| -249 0,0 0,0 1,2 19,0 0,0 1,9 25,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 -0,8| -249 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0 4,2
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 92,5| -50,3 -3,8| -16,9 -0,3 0,0 7.7 21,8 0,0 1,5 30,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 92,5| -50,3 -3,8| -16,9 -0,3 0,0 7,7 4,8 0,0 0,0 12,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2 -49,0 -3,5 -5,0 -0,1 0,1 28,1 -9,0 0,0 4,0 23,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2| -49,0 -3,5 -5,0 -0,1 0,1 28,1 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -3,1 -1,2 -0,1 0,0 29,9 7,3 0,0 3,0 25,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -3,1 -1,2 -0,1 0,0 29,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 74,5| -484 -3,6 -1,4 -0,1 0,1 28,5 7,3 0,0 3,0 24,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 745| -484 -3,6 -1,4 -0,1 0,1 28,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 49,9 -450 -1,3| -12,6 -0,1 0,8 419 | -181 0,0 6,0 32,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 49,9 -450 -1,3] 12,6 -0,1 0,8 41,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -3,3 0,0 -0,1 0,0 52,3 | -22,0 0,0 3,0 33,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -3,3 0,0 -0,1 0,0 52,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 11,9 2,4 0,0 1,5 15,8
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7 -421 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 11,9 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 35,7 -42.1 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 9,9 2,4 0,0 1,5 13,8
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 357 -4211 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 9,9 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 357 -4211 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 52 5,9 0,0 2,5 13,6
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 5,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 5,2 5,9 0,0 2,5 13,6
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 5,2 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -3,8| -20,9 -0,3 1,2 1,7 -0,9 0,0 0,0 4.8
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -3,8| -20,9 -0,3 1,2 1,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -4,0| -13,5 -0,2 0,2 14,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -4,0| -13,5 -0,2 0,2 14,5 -2,2 0,0 0,0 12,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0| -49,2 -3,6 -6,7 -0,1 0,3 47,3 -7,6 0,0 1,5 411
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0 -49,2 -3,6 -6,7 -0,1 0,3 47,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A) | mm?| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1
im Auftrag der
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) ohne LS-MalRnahme

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddamm-MafR
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.1
im Auftrag der
70313/ 16 Penny Markt GmbH Seite 22
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Am Anger 2 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 32,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 0 5,0 0,0
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 0 0,0 0,0
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 0 19,0 0,0
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 0 0,0 0,0
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -4,3| -19,0 -0,2 10,8 19,1 21,8 0,0 0,0 40,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -43| -19,0 -0,2 10,8 19,1 4,8 0,0 0,0 23,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -4,3 -0,2 -0,1 0,9 35,5 -9,0 0,0 0,0 26,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -4,3 -0,2 -0,1 0,9 35,5 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,3| -49,5 -4,7 -0,1 -0,2 1,4 28,4 7,3 0,0 0,0 21,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,3| -49,5 -4,7 -0,1 -0,2 1,4 28,4 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,1 -48,5 -4,7 -0,1 -0,1 1,2 29,9 7,3 0,0 0,0 22,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,1 -48,5 -4,7 -0,1 -0,1 1,2 29,9 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,7| -50,7 -4,1 -0,3 -0,1 0,0 448 | -18.1 0,0 0,0 29,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,7| -50,7 -4,1 -0,3 -0,1 0,0 44,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,6 -0,2 -0,2 1,7 50,5 | -22,0 0,0 0,0 28,4
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,6 -0,2 -0,2 1,7 50,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 0 2,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 0 2,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 0 59 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 0 5,9 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -4,4 0,0 -0,3 1,9 24,5 -0,9 0,0 0,0 27,6
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -4,4 0,0 -0,3 1,9 24,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,3| -452 -4,3 -0,3 -0,1 0,7 33,9 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,3| -45,2 -4,3 -0,3 -0,1 0,7 33,9 -2,2 0,0 0,0 31,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -4,4 -0,3 -0,1 0,9 56,1 -7,6 0,0 0,0 48,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -4,4 -0,3 -0,1 0,9 56,1 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Am Anger 2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,1 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 1054 -515 -3,9 -8,4 -0,1 0,0 16,2 5,0 0,0 0,0 24,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 1054 -515 -3,9 -8,4 -0,1 0,0 16,2 0,0 0,0 0,0 19,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,4| -515 -3,9 -9,3 -0,1 0,0 5,2 19,0 0,0 0,0 27,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,4| -515 -39 -9,3 -0,1 0,0 5,2 0,0 0,0 0,0 8,2
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -3,4| -19,6 -0,2 13,2 21,9 21,8 0,0 0,0 43,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,2 -471 -3,4| -19,6 -0,2 13,2 21,9 4,8 0,0 0,0 26,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -3,0 -0,1 -0,1 0,8 36,7 -9,0 0,0 0,0 27,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,5| -46,5 -3,0 -0,1 -0,1 0,8 36,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,3| -49,5 -4,0 -0,1 -0,2 1,4 29,0 7,3 0,0 0,0 21,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,3| -49,5 -4,0 -0,1 -0,2 1,4 29,0 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,1 -48,5 -3,9 -0,2 -0,1 1,2 30,5 7,3 0,0 0,0 23,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,1 -48,5 -3,9 -0,2 -0,1 1,2 30,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,5 0,0 -0,1 0,0 457 | -18.1 0,0 0,0 30,6
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,5 0,0 -0,1 0,0 457 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,0 0,0 -0,2 1,6 51,2 | -22,0 0,0 0,0 29,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,0| -49,3 -4,0 0,0 -0,2 1,6 51,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -42| -22,6 -11 0,0 11,2 2,4 0,0 0,0 13,7
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,8 -51,9 -4,2 -22,6 -1,1 0,0 11,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -42| -22,6 -11 0,0 9,2 24 0,0 0,0 11,7
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 42| -22,6 -11 0,0 9,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4.8 5,9 0,0 0,0 10,7
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4,8 5,9 0,0 0,0 10,7
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,8| -51,9 -4,2| -19,7 -0,4 0,0 4,8 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -3,7 0,0 -0,3 1,9 25,1 -0,9 0,0 0,0 28,2
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,6| -488 -3,7 0,0 -0,3 1,9 25,1 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,4| -452 -3,0 -0,1 -0,1 0,6 35,3 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,4| -452 -3,0 -0,1 -0,1 0,6 35,3 -2,2 0,0 0,0 33,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -3,2 -0,1 -0,1 0,8 57,3 -7,6 0,0 0,0 49,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,1 -46,6 -3,2 -0,1 -0,1 0,8 57,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Am Anger 2 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 35,4 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 105,5| -515 -3,4 -8,3 -0,1 0,0 16,7 5,0 0,0 0,0 24,7
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 105,5| -515 -3,4 -8,3 -0,1 0,0 16,7 0,0 0,0 0,0 19,7
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,5| -51,5 -3,4 -9,3 -0,1 0,0 5,7 19,0 0,0 0,0 27,7
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 106,5| -51,5 -3,4 -9,3 -0,1 0,0 5,7 0,0 0,0 0,0 8,7
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,4| -47,2 -25| -16,6 -0,2 11,1 23,5 21,8 0,0 0,0 45,3
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 64,4| -47,2 -2,5| -16,6 -0,2 11,1 23,5 4,8 0,0 0,0 28,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,7| -46,5 -1,8 -0,1 -0,1 0,7 37,8 -9,0 0,0 0,0 28,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 59,7| -46,5 -1,8 -0,1 -0,1 0,7 37,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,5| -49,5 -3,4 -0,1 -0,2 1,4 29,6 7,3 0,0 0,0 22,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 84,5| -49,5 -3,4 -0,1 -0,2 1,4 29,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,3| -48,5 -3,2 0,0 -0,1 1.1 31,2 7,3 0,0 0,0 24,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 75,3 -48,5 -3,2 0,0 -0,1 1.1 31,2 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,0 0,0 -0,1 0,0 46,2 | -18,1 0,0 0,0 31,1
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 96,6 | -50,7 -3,0 0,0 -0,1 0,0 46,2 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,1 -49,3 -3,3 0,0 -0,2 1,5 51,8 | -22,0 0,0 0,0 29,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 82,1 -49,3 -3,3 0,0 -0,2 1,5 51,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -11 0,0 11,7 2,4 0,0 0,0 14,1
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -1,1 0,0 11,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -1,1 0,0 9,7 2,4 0,0 0,0 12,1
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -22,6 -11 0,0 9,7 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 53 5,9 0,0 0,0 11,2
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 5,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 5,3 5,9 0,0 0,0 11,2
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 110,9| -51,9 -3,8| -19,7 -0,4 0,0 5,3 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,7| -488 -3,0 0,0 -0,3 1,9 25,8 -0,9 0,0 0,0 28,9
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 77,7| -488 -3,0 0,0 -0,3 1,9 25,8 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,6| -452 17 -0,1 -0,1 0,5 36,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 51,6| -452 -1,7 -0,1 -0,1 0,5 36,5 -2,2 0,0 0,0 34,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,3| -46,6 -2,1 -0,1 -0,1 0,7 58,3 -7,6 0,0 0,0 50,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 60,3| -46,6 -2,1 -0,1 -0,1 0,7 58,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 30,8 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9 -49,1 -3,8| -29,5 -0,1 0,0 -2,5 5,0 0,0 0,0 55
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9 -49,1 -3,8| -29,5 -0,1 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 0,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,8 -29,6 -0,1 0,0 -12,6 19,0 0,0 0,0 9,4
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,8 -29,6 -0,1 0,0 -12,6 0,0 0,0 0,0 -9,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,6 -39,5 -1,1 -34,3 -0,1 0,0 4.1 21,8 0,0 0,0 25,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,6| -39,5 -1,1] -34,3 -0,1 0,0 4.1 4,8 0,0 0,0 8,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 34,1 -416 -1,4 -8,7 -0,1 0,3 34,2 -9,0 0,0 0,0 25,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 34,1| -416 -1,4 -8,7 -0,1 0,3 34,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,8 -48,7 -4,1 -4,0 -0,1 1,3 25,7 -7,3 0,0 0,0 18,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,8 -48,7 -4,1 -4,0 -0,1 1,3 25,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,8 -48,1 -4,0 -3,8 -0,1 0,5 26,5 -7,3 0,0 0,0 19,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,8| -481 -4,0 -3,8 -0,1 0,5 26,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -3,4 -25,2 -0,1 21,3 440 | -18.1 0,0 0,0 28,9
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -3,4| -252 -0,1 21,3 44,0 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,8 -48,0 -4,0 -6,6 -0,1 0,0 44,2 -22,0 0,0 0,0 22,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,8 -48,0 -4,0 -6,6 -0,1 0,0 44,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -39,9 -0,8 0,0 -3,2 2,4 0,0 0,0 -0,8
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,2 -493 -4,2| -39,9 -0,8 0,0 -3,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,2 -493 -4,21 -39,9 -0,8 0,0 -5,2 2,4 0,0 0,0 -2,8
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,2 -493 -4,21 -399 -0,8 0,0 -5,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2| -493 -4,2| -369 -0,3 0,0 -9,7 5,9 0,0 0,0 -3,8
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -36,9 -0,3 0,0 -9,7 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -36,9 -0,3 0,0 -9,7 5,9 0,0 0,0 -3,8
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,2 -49,3 -4,2 -36,9 -0,3 0,0 -9,7 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 22,7| -381 -0,1| -24,3 -0,1 2,5 15,8 -0,9 0,0 0,0 18,9
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 22,7 -38,1 -0,1] -24,3 -0,1 2,5 15,8 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 235 -384 -0,7| -10,9 0,0 0,1 33,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,5 -38,4 -0,7 -10,9 0,0 0,1 33,0 -2,2 0,0 0,0 30,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,3 -41,4 -1,3 -9,5 -0,1 0,3 54,5 -7,6 0,0 0,0 46,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,3 -41,4 -1,3 -9,5 -0,1 0,3 54,5 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,5 dB(A) LrN 35,0 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9| -49.2 -3,1 -18,1 -0,1 0,0 9,5 5,0 0,0 0,0 17,5
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,9| -49.2 -3,1 -18,1 -0,1 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 12,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,2 -18,7 -0,1 0,0 -11 19,0 0,0 0,0 20,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,2 -18,7 -0,1 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 1,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,8 -39,5 0,0 -31,4 -0,1 0,0 7.9 21,8 0,0 0,0 29,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 26,8 -39,5 00| -314 -0,1 0,0 7,9 4,8 0,0 0,0 12,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 344\ -417 -0,4 -4,8 -0,1 0,2 38,7 -9,0 0,0 0,0 29,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 344\ -417 -0,4 -4,8 -0,1 0,2 38,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,9 -48,7 -3,4 -0,5 -0,1 1.1 29,7 -7,3 0,0 0,0 22,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 76,9 -48,7 -3,4 -0,5 -0,1 1.1 29,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,9 -48,1 -3,2 -0,4 -0,1 0,1 30,2 -7,3 0,0 0,0 23,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,9 -48,1 -3,2 -0,4 -0,1 0,1 30,2 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -2,7 -4,8 -0,1 47 48,5 | -18,1 0,0 0,0 334
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,6 | -48,7 -2,7 -4,8 -0,1 4,7 48,5 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,9 -48,0 -3,2 -1,3 -0,1 0,0 50,3 -22,0 0,0 0,0 28,3
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 70,9 -48,0 -3,2 -1,3 -0,1 0,0 50,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -30,4 -0,8 0,0 6,9 2,4 0,0 0,0 9,4
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,3| -493 -3,6| -304 -0,8 0,0 6,9 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,3| -49,3 -36| -304 -0,8 0,0 4,9 2,4 0,0 0,0 74
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,3| -493 -3,6| -304 -0,8 0,0 4,9 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3| -493 -36| -274 -0,3 0,0 0,4 5,9 0,0 0,0 6,3
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -27,4 -0,3 0,0 0,4 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -27,4 -0,3 0,0 0,4 5,9 0,0 0,0 6,3
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,3 -49,3 -3,6 -27,4 -0,3 0,0 0,4 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 229| -382 00| -234 -0,1 2,3 16,5 -0,9 0,0 0,0 19,6
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 22,9 -38,2 00| -234 -0,1 2,3 16,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,9 -385 -0,1 7,2 0,0 0,1 37,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,9 -38,5 -0,1 -7,2 0,0 0,1 37,2 -2,2 0,0 0,0 35,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,7 -41,5 -0,5 -5,7 -0,1 0,3 58,9 -7,6 0,0 0,0 51,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,7 -41,5 -0,5 -5,7 -0,1 0,3 58,9 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 81,0 -49.2 -2,5) -18,1 -0,1 0,0 10,2 5,0 0,0 0,0 18,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 81,0 -49.2 -2,5| -18,1 -0,1 0,0 10,2 0,0 0,0 0,0 13,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,4 -49,2 -2,5 -18,7 -0,1 0,0 -0,5 19,0 0,0 0,0 21,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,4 -49,2 -2,5 -18,7 -0,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 2,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 27,2 -39,7 0,0 -20,3 -0,1 0,0 18,8 21,8 0,0 0,0 40,6
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 27,2 -39,7 00| -20,3 -0,1 0,0 18,8 4,8 0,0 0,0 23,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 350 -419 -0,2 -2,0 -0,1 0,6 42,1 -9,0 0,0 0,0 33,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 350| -41,9 -0,2 -2,0 -0,1 0,6 42,1 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 771 -48,7 -2,7 0,0 -0,1 1,5 31,3 -7,3 0,0 0,0 24,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 771 -48,7 -2,7 0,0 -0,1 1,5 31,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 72,1 -48,1 -2,5 0,0 -0,1 1,3 32,6 -7,3 0,0 0,0 25,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 72,1 -48,1 -2,5 0,0 -0,1 1,3 32,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,7 -48,7 -2,0 -4,8 -0,1 49 494 | -18.1 0,0 0,0 34,3
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 76,7| -48,7 -2,0 -4,8 -0,1 4,9 49,4 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 711 -48,0 -2,4 0,0 -0,1 0,0 52,4 -22,0 0,0 0,0 30,3
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 711 -48,0 -2,4 0,0 -0,1 0,0 52,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -30,3 -0,8 0,0 7,7 2,4 0,0 0,0 10,1
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 82,5| -493 -29| -30,3 -0,8 0,0 7,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,5| -493 -2,9| -30,3 -0,8 0,0 57 2,4 0,0 0,0 8,1
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 82,5| -49.3 -2,9] -30,3 -0,8 0,0 57 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5| -49.3 -2,9| -273 -0,3 0,0 1,2 5,9 0,0 0,0 7,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -27,3 -0,3 0,0 1,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -27,3 -0,3 0,0 1,2 5,9 0,0 0,0 7,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 82,5 -49,3 -2,9 -27,3 -0,3 0,0 1,2 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 234 -384 0,0 -4,8 -0,1 2,6 35,2 -0,9 0,0 0,0 38,3
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 234 -384 0,0 -4,8 -0,1 2,6 35,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 245| -38,8 0,0 -3,1 -0,1 0,4 414 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 24,5 -38,8 0,0 -3,1 -0,1 0,4 41,4 -2,2 0,0 0,0 39,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 34,4 -41,7 -0,2 -2,3 -0,1 0,6 62,7 -7,6 0,0 0,0 55,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 34,4 -41,7 -0,2 -2,3 -0,1 0,6 62,7 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN 32,0 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,8| -48,7 -3,8| -30,2 -0,1 0,0 -2,7 5,0 0,0 0,0 53
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,8| -48,7 -3,8| -30,2 -0,1 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 0,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 771 -48,7 -3,8 -30,3 -0,1 0,0 -12,8 19,0 0,0 0,0 9,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 771 -48,7 -3,8 -30,3 -0,1 0,0 -12,8 0,0 0,0 0,0 -9,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 24,6 -38,8 -0,9 -34,0 -0,1 0,0 5,2 21,8 0,0 0,0 26,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 246| -388 -0,9| -34,0 -0,1 0,0 52 4,8 0,0 0,0 9,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 332 -414 -1,4 -8,6 -0,1 1,1 35,2 -9,0 0,0 0,0 26,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 332| -414 -1,4 -8,6 -0,1 1,1 35,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,8 -48,5 -4,1 -4,9 -0,1 1,8 25,6 -7,3 0,0 0,0 18,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,8 -48,5 -4,1 -4,9 -0,1 1,8 25,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,8 -48,0 -4,0 -5,9 -0,1 2,7 26,8 -7,3 0,0 0,0 19,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,8| -48,0 -4,0 -5,9 -0,1 2,7 26,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2 -48,3 -3,3| -26,2 -0,1 21,7 43,8 | -18,1 0,0 0,0 28,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2| -483 -3,3| -26,2 -0,1 21,7 43,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,7 -47,7 -4,0 -7,7 -0,1 2,1 45,5 -22,0 0,0 0,0 23,5
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,7 -47,7 -4,0 -7,7 -0,1 2,1 45,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -39,8 -0,8 0,0 -2,5 2,4 0,0 0,0 -0,1
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 77,7 -488 -4,2| -39,8 -0,8 0,0 -2,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 77,7 -488 -4,21 -39,8 -0,8 0,0 -4,5 2,4 0,0 0,0 -2,1
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 77,7| -48,8 -4,2| -398 -0,8 0,0 -4,5 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7| -48,8 -4,2| -36,8 -0,3 0,0 -9,0 5,9 0,0 0,0 -3,2
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -36,8 -0,3 0,0 -9,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -36,8 -0,3 0,0 -9,0 5,9 0,0 0,0 -3,2
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,7 -48,8 -4,2 -36,8 -0,3 0,0 -9,0 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 16,8| -355 0,0 -131 -0,1 3,0 30,3 -0,9 0,0 0,0 334
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 16,8| -35,5 00| -13,1 -0,1 3,0 30,3 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,0 -38,2 -0,8| -10,3 0,0 0,7 34,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,0 -38,2 -0,8 -10,3 0,0 0,7 34,2 -2,2 0,0 0,0 32,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 32,5 -41,2 -1,4 -9,4 -0,1 0,9 55,3 -7,6 0,0 0,0 47,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 32,5 -41,2 -1,4 -9,4 -0,1 0,9 55,3 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,2 dB(A) LrN 36,8 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,9| -48,7 -3,1 -187 -0,1 0,0 9,5 5,0 0,0 0,0 17,5
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 76,9| -48,7 -3,1 -187 -0,1 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 12,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,2 -48,7 -3,1 -19,3 -0,1 0,0 -1,2 19,0 0,0 0,0 20,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,2 -48,7 -3,1 -19,3 -0,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 1,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 24,8 -38,9 0,0 -27,9 -0,1 0,0 12,0 21,8 0,0 0,0 33,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 248| -38,9 00| -27,9 -0,1 0,0 12,0 4,8 0,0 0,0 16,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 335| -415 -0,5 -4,2 -0,1 1,0 40,4 -9,0 0,0 0,0 31,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 335| -415 -0,5 -4,2 -0,1 1,0 40,4 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,9 -48,5 -3,4 -0,6 -0,1 1,2 30,0 -7,3 0,0 0,0 22,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 74,9 -48,5 -3,4 -0,6 -0,1 1,2 30,0 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,9 -48,0 -3,2 -1,0 -0,1 2,3 32,0 -7,3 0,0 0,0 24,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 70,9 -48,0 -3,2 -1,0 -0,1 2,3 32,0 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2 -48,3 -2,5 -5,0 -0,1 5,1 49,2 | -18.1 0,0 0,0 34,1
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,2| -483 -2,5 -5,0 -0,1 5,1 49,2 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,8 -47,7 -3,2 -1,2 -0,1 1.1 51,8 -22,0 0,0 0,0 29,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 68,8 -47,7 -3,2 -1,2 -0,1 1.1 51,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -30,8 -0,8 0,0 7,2 2,4 0,0 0,0 9,6
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 778 -488 -3,5| -30,8 -0,8 0,0 7.2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 778 -488 -3,5| -30,8 -0,8 0,0 52 2,4 0,0 0,0 7,6
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 77,8| -48,8 -3,5| -30,8 -0,8 0,0 52 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 778| -48,8 -3,5| -27,8 -0,3 0,0 0,6 5,9 0,0 0,0 6,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -27,8 -0,3 0,0 0,6 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -27,8 -0,3 0,0 0,6 5,9 0,0 0,0 6,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 77,8 -48,8 -3,5 -27,8 -0,3 0,0 0,6 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 17,1| -356 0,0 -5,7 -0,1 3,2 37,6 -0,9 0,0 0,0 40,7
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 17,1 -35,6 0,0 -5,7 -0,1 3,2 37,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 234| -384 -0,1 -6,2 0,0 0,7 38,9 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 23,4 -38,4 -0,1 -6,2 0,0 0,7 38,9 -2,2 0,0 0,0 36,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,0 -41,4 -0,6 -4,9 -0,1 0,9 60,4 -7,6 0,0 0,0 52,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,0 -41,4 -0,6 -4,9 -0,1 0,9 60,4 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 40,7 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 77,0 -48,7 24| -187 -0,1 0,0 10,1 5,0 0,0 0,0 18,1
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 77,0 -48,7 24| -187 -0,1 0,0 10,1 0,0 0,0 0,0 13,1
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,3 -48,8 -2,4 -19,2 -0,1 0,0 -0,5 19,0 0,0 0,0 21,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 77,3 -48,8 -2,4 -19,2 -0,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 2,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 25,3 -39,0 0,0 -18,5 -0,1 0,0 21,3 21,8 0,0 0,0 43,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 253 | -39,0 00| -185 -0,1 0,0 21,3 4,8 0,0 0,0 26,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 341 -417 -0,2 -0,4 -0,1 0,8 441 -9,0 0,0 0,0 35,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 34,1 -417 -0,2 -0,4 -0,1 0,8 441 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 75,0 -48,5 -2,6 0,0 -0,1 1.1 31,2 -7,3 0,0 0,0 23,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 75,0 -48,5 -2,6 0,0 -0,1 1.1 31,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,0 -48,0 -2,4 0,0 -0,1 1,9 33,4 -7,3 0,0 0,0 26,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 71,0, -48,0 -2,4 0,0 -0,1 1,9 334 0,0
Lkw auf BG - Klihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,3| -483 -1,8 -5,0 -0,1 5,0 49,9 | -18,1 0,0 0,0 34,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 73,3| -483 -1,8 -5,0 -0,1 5,0 49,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 69,0 -47,8 -2,4 0,0 -0,1 0,8 53,5 -22,0 0,0 0,0 31,5
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 69,0 -47,8 -2,4 0,0 -0,1 0,8 53,5 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -30,8 -0,8 0,0 7.8 2,4 0,0 0,0 10,3
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 78,0 -488 -2,8| -30,8 -0,8 0,0 7.8 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 78,0| -488 -2,8| -30,8 -0,8 0,0 58 2,4 0,0 0,0 8,3
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 78,0| -488 -2,8| -30,8 -0,8 0,0 58 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0| -488 -2,8| -278 -0,3 0,0 1,3 5,9 0,0 0,0 7,2
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -27,8 -0,3 0,0 1,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -27,8 -0,3 0,0 1,3 5,9 0,0 0,0 7,2
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 78,0 -48,8 -2,8 -27,8 -0,3 0,0 1,3 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 17,7| -36,0 0,0 0,0 -0,1 2,8 42,5 -0,9 0,0 0,0 45,6
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3 17,7 -36,0 0,0 0,0 -0,1 2,8 42,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 242 -387 0,0 -1,9 0,0 0,5 42,8 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 24,2 -38,7 0,0 -1,9 0,0 0,5 42,8 -2,2 0,0 0,0 40,6
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,8 -41,6 -0,2 -1,5 -0,1 0,6 63,7 -7,6 0,0 0,0 56,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 33,8 -41,6 -0,2 -1,5 -0,1 0,6 63,7 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

im Auftrag der

70313/16 Penny Markt GmbH

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 29,5 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,1 -49,1 -3,8 -7,4 -0,1 0,0 19,6 5,0 0,0 0,0 27,6
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,1| -49,1 -3,8 -7,4 -0,1 0,0 19,6 0,0 0,0 0,0 22,6
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,2 -49,2 -3,8 -7,7 -0,1 0,0 9,3 19,0 0,0 0,0 31,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,2 -49,2 -3,8 -7,7 -0,1 0,0 9,3 0,0 0,0 0,0 12,3
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,4 -49,5 -4,0 -22,7 -0,3 0,0 2,5 21,8 0,0 0,0 24,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,4 | -495 -4,0| -22,7 -0,3 0,0 2,5 4,8 0,0 0,0 7,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,6| -47,5 -4,0 -0,1 -0,1 0,8 34,8 -9,0 0,0 0,0 25,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,6| -47,5 -4,0 -0,1 -0,1 0,8 34,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,7 -45,3 -3,9 0,0 -0,1 0,0 32,1 -7,3 0,0 0,0 24,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,7 -45,3 -3,9 0,0 -0,1 0,0 32,1 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 451 -44.1 -3,8 -0,1 -0,1 0,2 34,1 -7,3 0,0 0,0 26,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 451 -44.1 -3,8 -0,1 -0,1 0,2 34,1 0,0
Lkw auf BG - Klihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 71,1| -48,0 -3,3 0,0 -0,1 0,0 48,6 | -18,1 0,0 0,0 33,6
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 71,1| -48,0 -3,3 0,0 -0,1 0,0 48,6 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,5 -46,2 -3,9 0,0 -0,1 0,0 52,8 -22,0 0,0 0,0 30,7
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,5 -46,2 -3,9 0,0 -0,1 0,0 52,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -11,8 -0,8 11,0 35,4 2,4 0,0 0,0 37,8
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,4 -49.8 421 -11,8 -0,8 11,0 35,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 874| -49,8 42| 11,8 -0,8 11,0 334 2,4 0,0 0,0 35,8
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 87,4| -49.8 421 -11,8 -0,8 11,0 334 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4| -49.8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 5,9 0,0 0,0 32,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 5,9 0,0 0,0 32,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,4 -49,8 -4,2 -9,6 -0,3 9,1 26,2 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3] 101,3| -51,1 -4,1 -6,4 -0,4 1,8 15,8 -0,9 0,0 0,0 18,9
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3| 101,3] -51,1 -4,1 -6,4 -0,4 1,8 15,8 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,7| -49,2 -4,1 -0,2 -0,2 1,3 30,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,7 -49,2 -4,1 -0,2 -0,2 1,3 30,6 -2,2 0,0 0,0 28,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,4 -47,7 -4,0 -0,1 -0,1 1.1 55,7 -7,6 0,0 0,0 48,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,4 -47,7 -4,0 -0,1 -0,1 1,1 55,7 0,0
Projekt Nr. Planungsbdro fur Larmschutz ~ Minsterstr. 9 48308 Senden Unterlage 6.2
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Hamburger Chaussee SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 30,1 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,2 -49,1 -3,1 -7,4 -0,1 0,0 20,3 5,0 0,0 0,0 28,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 80,2| -49,1 -3,1 -7,4 -0,1 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 23,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,1 -7,7 -0,1 0,0 9,9 19,0 0,0 0,0 31,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 81,3 -49,2 -3,1 -7,7 -0,1 0,0 9,9 0,0 0,0 0,0 12,9
Ekw-Sammelbox Punkt LrT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,5 -49,5 -3,4 -22,7 -0,3 0,0 3,1 21,8 0,0 0,0 24,8
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 84,5| -495 -34| 227 -0,3 0,0 3,1 48 0,0 0,0 7,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrT 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,8| -47,5 -3,0 -0,1 -0,1 0,7 35,7 -9,0 0,0 0,0 26,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Backer Linie LrN 62,0 82,6 | 1155 0,0 0,0 3 66,8| -47,5 -3,0 -0,1 -0,1 0,7 35,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,9 -45,3 -2,6 0,0 -0,1 0,0 33,3 -7,3 0,0 0,0 26,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 51,9 -45,3 -2,6 0,0 -0,1 0,0 33,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 45,4 -44.1 -2,4 0,0 -0,1 0,1 35,6 -7,3 0,0 0,0 28,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 454 | -44.1 -2,4 0,0 -0,1 0,1 35,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 711 -48,0 -2,5 0,0 -0,1 0,0 494 | -18.1 0,0 0,0 34,3
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 71,1| -48,0 -2,5 0,0 -0,1 0,0 49,4 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,7 -46,2 -2,9 0,0 -0,1 0,0 53,7 -22,0 0,0 0,0 31,7
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 57,7 -46,2 -2,9 0,0 -0,1 0,0 53,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -11,8 -0,8 11,0 36,0 2,4 0,0 0,0 38,4
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 87,5| -49.8 -3,6| -11,8 -0,8 11,0 36,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 87,5| -49,8 -36| -11,8 -0,8 11,0 34,0 2,4 0,0 0,0 36,4
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 87,5| -49,8 -36| -11,8 -0,8 11,0 34,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5| -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 5,9 0,0 0,0 32,6
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 5,9 0,0 0,0 32,6
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 87,5 -49,8 -3,6 -9,6 -0,3 9,0 26,7 0,0
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3] 1014| -511 -3,6 -6,4 -0,4 1,8 16,3 -0,9 0,0 0,0 19,4
Terrasse Backer (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 171 4,0 0,0 3| 1014| -511 -3,6 -6,4 -0,4 1,8 16,3 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,8| -49.3 -3,5 -0,2 -0,2 1,3 31,2 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 81,8 -49,3 -3,5 -0,2 -0,2 1,3 31,2 -2,2 0,0 0,0 29,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,5 -47,7 -3,2 -0,1 -0,1 1,0 56,4 -7,6 0,0 0,0 48,8
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrN 70,1 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 68,5 -47,7 -3,2 -0,1 -0,1 1,0 56,4 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  SchulstralBe 3b SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LrN 30,4 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -256 -0,1 0,0 0,7 5,0 0,0 1,9 10,7
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -25,6 -0,1 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 3,7
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -26,0 -0,1 0,0 -9,6 19,0 0,0 1,9 14,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,5| -49,7 -3,8| -26,0 -0,1 0,0 -9,6 0,0 0,0 0,0 -6,6
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 44,8 | -44,0 -2,8| -252 -0,2 16,0 22,8 21,8 0,0 1,5 46,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 448| -44,0 -2,8| -252 -0,2 16,0 22,8 4,8 0,0 0,0 27,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,9 | -46,1 -3,3 -7,3 -0,1 0,0 28,9 -9,0 0,0 4,0 23,8
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,9 | -46,1 -3,3 -7,3 -0,1 0,0 28,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,0| -50,2 -4,1 -14,5 -0,2 0,5 12,9 7,3 0,0 3,0 8,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,0| -50,2 -4,1 -14,5 -0,2 0,5 12,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,8| -50,0 -4,1 7.4 -0,2 0,1 20,5 7,3 0,0 3,0 16,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,8| -50,0 -4,1 -7,4 -0,2 0,1 20,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -3,4| -20,9 -0,1 0,0 259 | -18,1 0,0 6,0 16,9
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -3,4| -209 -0,1 0,0 25,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,2| -49,6 -4,1 -16,3 -0,2 1,5 344 | -22,0 0,0 3,0 15,3
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,2| -49,6 -4,1 -16,3 -0,2 1,5 344 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -36,8 -0,8 0,0 -0,4 2,4 0,0 1,5 3,6
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2 -36,8 -0,8 0,0 -0,4 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2 -36,8 -0,8 0,0 -2,4 2,4 0,0 1,5 1,6
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -36,8 -0,8 0,0 2,4 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 5,9 0,0 2,5 1,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 5,9 0,0 2,5 1,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -4,2| -33,8 -0,3 0,0 -6,8 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 28,8| -40,2 -1,6| -14,3 -0,1 0,3 20,1 -0,9 0,0 0,0 23,2
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 28,8| -40,2 -1,6| -14,3 -0,1 0,3 20,1 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,6 | -444 -3,0 -6,3 -0,1 0,1 29,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,6 | -444 -3,0 -6,3 -0,1 0,1 29,4 -2,2 0,0 0,0 27,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -3,3 -6,5 -0,1 0,1 50,5 -7,6 0,0 1,5 443
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -3,3 -6,5 -0,1 0,1 50,5 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  SchulstralBe 3b SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 33,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -256 -0,1 0,0 1,3 5,0 0,0 1,9 11,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -256 -0,1 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 43
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -26,0 -0,1 0,0 -9,0 19,0 0,0 1,9 14,9
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,6 | -49,7 -3,2| -26,0 -0,1 0,0 -9,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 45,0 -44.1 -1,5| -21,2 -0,2 13,8 25,9 21,8 0,0 1,5 49,2
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 45,0 -44.1 -1,5| -21,2 -0,2 13,8 25,9 4,8 0,0 0,0 30,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,1 -46,1 -2,1 -5,5 -0,1 0,0 31,8 -9,0 0,0 4,0 26,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,1 -46,1 -2,1 -5,5 -0,1 0,0 31,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,1 -50,2 -3,5 -9,4 -0,2 0,2 18,3 7,3 0,0 3,0 14,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,1 -50,2 -3,5 -9,4 -0,2 0,2 18,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,9| -50,0 -3,5 -5,1 -0,2 0,1 23,4 7,3 0,0 3,0 19,1
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 88,9 -50,0 -3,5 -5,1 -0,2 0,1 23,4 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -2,8| -20,9 -0,1 0,0 26,5 | -18,1 0,0 6,0 17,5
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,6| -49,6 -2,8| -20,9 -0,1 0,0 26,5 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -3,5| -11,3 -0,2 0,8 39,3 | -22,0 0,0 3,0 20,3
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,3| -49,6 -3,5| -11,3 -0,2 0,8 39,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 0,2 2,4 0,0 1,5 4,2
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 0,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 -1,8 24 0,0 1,5 2,2
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -36,8 -0,8 0,0 -1,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -338 -0,3 0,0 -6,2 5,9 0,0 2,5 2,1
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -33.8 -0,3 0,0 -6,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -33.8 -0,3 0,0 -6,2 5,9 0,0 2,5 2,1
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,5| -49,6 -3,5| -33.8 -0,3 0,0 -6,2 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,0 -40,3 00| -121 -0,1 0,1 23,6 -0,9 0,0 0,0 26,7
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,0 -40,3 00| -1211 -0,1 0,1 23,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,8| -444 -1,5 -5,0 -0,1 0,1 32,1 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 46,8| -444 -1,5 -5,0 -0,1 0,1 32,1 -2,2 0,0 0,0 29,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,7| -46,2 -2,1 -4,8 -0,1 0,1 53,3 -7,6 0,0 1,5 47,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,7 -46,2 -2,1 -4,8 -0,1 0,1 53,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  SchulstralBe 3b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,7 dB(A) LrN 35,8 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,7 | -49,8 -2,6| -26,0 -0,1 0,0 1,5 5,0 0,0 1,9 11,5
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 86,7 | -49,8 -2,6| -26,0 -0,1 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 4,5
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,8| -49,8 -2,6| -26,3 -0,1 0,0 -8,8 19,0 0,0 1,9 15,1
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 86,8| -49.8 -26| -26,3 -0,1 0,0 -8,8 0,0 0,0 0,0 -5,8
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 3 453 | -44.1 -0,1 -13,0 -0,2 7.3 28,8 21,8 0,0 1,5 52,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 3 453 | -44.1 -0,1 -13,0 -0,2 7,3 28,8 4,8 0,0 0,0 33,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,4| -46,2 -1,0 -4,7 -0,1 0,0 33,7 -9,0 0,0 4,0 28,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 57,4| -46,2 -1,0 -4,7 -0,1 0,0 33,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,2| -50,2 -3,0| -10,6 -0,2 0,3 17,8 7,3 0,0 3,0 13,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 91,2| -50,2 -3,0| -10,6 -0,2 0,3 17,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 89,1 -50,0 -2,9 -6,4 -0,2 0,2 22,8 7,3 0,0 3,0 18,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 89,1 -50,0 -2,9 -6,4 -0,2 0,2 22,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,7| -49,6 -2,2 -22,2 -0,1 0,0 25,8 | -18,1 0,0 6,0 16,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 85,7| -49,6 22| -222 -0,1 0,0 25,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 85,4 | -49,6 29| -12,3 -0,2 1,9 40,0 | -22,0 0,0 3,0 20,9
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 854 | -49,6 29| -12,3 -0,2 1,9 40,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -2,9| -37,0 -0,8 0,0 0,7 2,4 0,0 1,5 4,6
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 85,6 -49,6 -29| -37,0 -0,8 0,0 0,7 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,6 -49,6 -29| -37,0 -0,8 0,0 -1,3 2,4 0,0 1,5 2,6
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -37,0 -0,8 0,0 -1,3 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 5,9 0,0 2,5 2,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 5,9 0,0 2,5 2,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 85,6| -49,6 -29| -339 -0,3 0,0 -5,8 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,5| -404 0,0 -9,0 -0,1 0,1 26,5 -0,9 0,0 0,0 29,6
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 29,5| -404 0,0 -9,0 -0,1 0,1 26,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 47,2 -445 -0,5 -4.1 -0,1 0,1 33,9 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 472 -445 -0,5 -4.1 -0,1 0,1 33,9 -2,2 0,0 0,0 31,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 58,0| -46,3 -1,2 -4.4 -0,1 0,1 54,7 -7,6 0,0 1,5 48,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 58,0 -46,3 -1,2 -4.4 -0,1 0,1 54,7 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 1 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,0 dB(A) LrN 20,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 -0,5| -24,0 0,0 0,0 15,8 5,0 0,0 0,0 23,8
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 -0,5| -24,0 0,0 0,0 15,8 0,0 0,0 0,0 18,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,3| -394 -0,3| -244 0,0 0,0 5,8 19,0 0,0 0,0 27,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,3| -394 -0,3| -244 0,0 0,0 5,8 0,0 0,0 0,0 8,8
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 0 21,8 0,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 0 4,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,7| -471 -3,9 -4.1 -0,1 0,3 30,8 -9,0 0,0 0,0 21,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,7| -471 -3,9 -4.1 -0,1 0,3 30,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 459 | -44,2 -3,5 -1,2 -0,1 0,3 32,6 7,3 0,0 0,0 25,4
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 459 | -44,2 -3,5 -1,2 -0,1 0,3 32,6 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -4,0 -0,6 -0,1 04 31,6 7,3 0,0 0,0 24,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2 -46,11 -4,0 -0,6 -0,1 0,4 31,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 346| -41,8 -0,8| -11,9 0,0 0,6 46,0 | -18,1 0,0 0,0 31,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 346| -41,8 -0,8| -11,9 0,0 0,6 46,0 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,0 -44,8 -3,8 -0,1 -0,1 0,0 54,2 | -22,0 0,0 0,0 32,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,0 -44,8 -3,8 -0,1 -0,1 0,0 54,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -349 -0,2 0,0 15,2 2,4 0,0 0,0 17,7
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 24,9| -38,9 -1,6| -34,9 -0,2 0,0 15,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 24,9| -38,9 -1,6 -34,9 -0,2 0,0 13,2 2,4 0,0 0,0 15,7
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 249 | -38,9 -1,6| -349 -0,2 0,0 13,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 5,9 0,0 0,0 14,4
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 5,9 0,0 0,0 14,4
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 249| -38,9 -1,6| -31,8 -0,1 0,0 8,6 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,5| -49,7 -42| -20,4 -0,3 1,7 3,0 -0,9 0,0 0,0 6,1
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,5| -49,7 -42| -204 -0,3 1,7 3,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,7| -50,1 -43| -12,6 -0,2 0,2 16,0 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,7| -50,1 -43| -12,6 -0,2 0,2 16,0 -2,2 0,0 0,0 13,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 65,9| -47.4 -3,9 -4,6 -0,1 0,2 50,7 -7,6 0,0 0,0 43,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 659 -47.4 -3,9 -4,6 -0,1 0,2 50,7 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 454 dB(A) LrN 21,2 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 0,0, -24,0 0,0 0,0 16,3 5,0 0,0 0,0 24,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 27,0| -39,6 0,0, -24,0 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 19,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,4| -394 0,0, -244 0,0 0,0 6,1 19,0 0,0 0,0 28,1
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 26,4| -394 0,0, -244 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 9,1
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 0 21,8 0,0
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 0 4,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,8| -47,1 -2,9 -3,6 -0,1 0,3 32,2 -9,0 0,0 0,0 23,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 63,8| -47,1 -2,9 -3,6 -0,1 0,3 32,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 46,0 -44,2 -2,1 -1,0 -0,1 0,2 34,2 7,3 0,0 0,0 26,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 46,0 -44,2 -2,1 -1,0 -0,1 0,2 34,2 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -3,0 -0,4 -0,1 04 32,8 7,3 0,0 0,0 25,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,2 -46,11 -3,0 -0,4 -0,1 0,4 32,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 345 -417 0,0 -12,1 0,0 0,5 46,6 | -18,1 0,0 0,0 31,5
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 345| -417 00| -121 0,0 0,5 46,6 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,1 -44,8 -2,5 0,0 -0,1 0,0 55,6 | -22,0 0,0 0,0 33,6
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 49,1 -44,8 -2,5 0,0 -0,1 0,0 55,6 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -349 -0,2 0,0 16,8 2,4 0,0 0,0 19,3
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 25,1 -39,0 0,0 -34,9 -0,2 0,0 16,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 25,1 -39,0 0,0 -34,9 -0,2 0,0 14,8 2,4 0,0 0,0 17,3
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0| -349 -0,2 0,0 14,8 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 00| -31,8 -0,1 0,0 10,1 5,9 0,0 0,0 16,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -31,8 -0,1 0,0 10,1 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -31,8 -0,1 0,0 10,1 5,9 0,0 0,0 16,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 251 -39,0 0,0 -31,8 -0,1 0,0 10,1 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,6 | -49,7 -3,6| -20,9 -0,3 2,2 3,6 -0,9 0,0 0,0 6,7
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 86,6 | -49,7 -3,6| -20,9 -0,3 2,2 3,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,8| -50,1 -3,7] -11,0 -0,2 0,2 18,3 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 89,8| -50,1 -3,7| -11,0 -0,2 0,2 18,3 -2,2 0,0 0,0 16,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 66,0 -47,.4 -2,9 -4.1 -0,1 0,1 52,2 -7,6 0,0 0,0 44,6
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 66,0 -47,4 -2,9 -4,1 -0,1 0,1 52,2 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 36,7 dB(A) LrN 17,7 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,5 -0,2| -28,9 0,0 0,0 12,3 5,0 0,0 1,9 22,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,5 -0,2| -28,9 0,0 0,0 12,3 0,0 0,0 0,0 15,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,1 0,0, -29,3 0,0 5,0 75 19,0 0,0 1,9 314
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,1 0,0, -29,3 0,0 5,0 7.5 0,0 0,0 0,0 10,5
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 0 21,8 1,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 0 4,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,2 | -46,0 -3,8| -185 -0,1 1,4 18,7 -9,0 0,0 4,0 13,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,2 | -46,0 -3,8| -185 -0,1 1,4 18,7 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 470 -444 -3,4| 17,7 -0,1 1,0 16,8 7,3 0,0 3,0 12,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 470 -444 -3,4| 17,7 -0,1 1,0 16,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -3,9| -17,2 -0,1 1.1 15,8 7,3 0,0 3,0 11,5
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,5| -46,2 -39 -17,2 -0,1 1,1 15,8 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 -0,7| -1941 0,0 0,0 38,8 | -18,1 0,0 6,0 29,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 -0,7| -1941 0,0 0,0 38,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,2 -446 -3,6| -18,6 -0,1 1,2 37,2 | -22,0 0,0 3,0 18,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,2 -446 -3,6| -18,6 -0,1 1,2 37,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -40,2 -0,2 0,0 15,2 2,4 0,0 1,5 19,2
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0 -40,2 -0,2 0,0 15,2 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0 -40,2 -0,2 0,0 13,2 2,4 0,0 1,5 17,2
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -40,2 -0,2 0,0 13,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6| -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 8,4 5,9 0,0 2,5 16,7
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 84 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 8.4 5,9 0,0 2,5 16,7
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,6 | -354 0,0| -37,2 -0,1 0,0 8.4 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -4,0| -20,8 -0,2 1,3 5,1 -0,9 0,0 0,0 8,2
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -4,0| -20,8 -0,2 1,3 5,1 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 72,9| -483 -42| -18,3 -0,1 1,3 13,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 72,9| -483 -4,2| -18,3 -0,1 1,3 13,5 -2,2 0,0 0,0 11,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -3,8| -18,6 -0,1 1,0 38,8 -7,6 0,0 1,5 32,7
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,2 -46,1 -3,8| -18,6 -0,1 1,0 38,8 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38,1 dB(A) LrN 18,3 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,6 0,0, -289 0,0 0,0 12,4 5,0 0,0 1,9 22,3
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 23,9| -38,6 0,0, -289 0,0 0,0 12,4 0,0 0,0 0,0 15,4
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,2 0,0, -29,3 0,0 5,0 74 19,0 0,0 1,9 31,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 22,8| -38,2 0,0, -29,3 0,0 5,0 7.4 0,0 0,0 0,0 10,4
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 0 21,8 1,5
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 0 4,8 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,3 | -46,0 -26| -17,0 -0,1 1,1 20,9 -9,0 0,0 4,0 15,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 56,3 | -46,0 -26| -17,0 -0,1 1,1 20,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 471 -44.,4 -1,9| -16,7 -0,1 1,1 19,3 7,3 0,0 3,0 15,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 471 -44.,4 -1,9| -16,7 -0,1 1,1 19,3 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,6| -46,2 -2,8| -152 -0,1 1,3 18,9 7,3 0,0 3,0 14,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 57,6| -46,2 -2,8| -152 -0,1 1,3 18,9 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 00| -187 0,0 0,0 39,8 | -18,1 0,0 6,0 30,7
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 33,0 -414 00| -187 0,0 0,0 39,8 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,3 | -44,7 24| -17,3 -0,1 1,3 39,8 | -22,0 0,0 3,0 20,8
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 48,3 | -44,7 24| -17,3 -0,1 1,3 39,8 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -40,2 -0,2 0,0 15,0 2,4 0,0 1,5 19,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0 -40,2 -0,2 0,0 15,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0 -40,2 -0,2 0,0 13,0 2,4 0,0 1,5 17,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -40,2 -0,2 0,0 13,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 5,9 0,0 2,5 16,5
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 5,9 0,0 2,5 16,5
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 16,9| -35,6 0,0| -371 -0,1 0,0 8,2 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -3,1 -21,6 -0,2 0,7 4,6 -0,9 0,0 0,0 7,7
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 64,5| -47,2 -3,1 -21,6 -0,2 0,7 4,6 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 73,0| -483 -3,4| -159 -0,1 04 15,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 73,0| -483 -3,4| -159 -0,1 04 15,7 -2,2 0,0 0,0 13,5
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,2| -46,1 -26| -17,0 -0,1 0,7 41,3 -7,6 0,0 1,5 35,2
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 57,2 -46,1 -26| -17,0 -0,1 0,7 41,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 3 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 15,4 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,8 | -43,2 -2,5| -245 0,0 0,0 9,8 5,0 0,0 1,9 19,7
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,8 | -43,2 -2,5| -245 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 12,8
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 -2,4| -249 0,0 0,0 -0,3 19,0 0,0 1,9 23,6
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 24| -249 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 2,7
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 0 21,8 1,5 24,3
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 0 4,8 0,0 59
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2 -49,0 -4,3 -5,4 -0,1 0,1 27,0 -9,0 0,0 4,0 21,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2| -49,0 -4,3 -5,4 -0,1 0,1 27,0 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -4,1 -1,3 -0,1 0,0 28,9 7,3 0,0 3,0 24,6
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -4,1 -1,3 -0,1 0,0 28,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 74,5| -484 -4,3 -1,6 -0,1 0,0 27,6 7,3 0,0 3,0 23,3
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 745| -484 -4,3 -1,6 -0,1 0,0 27,6 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 50,0 -45,0 2,5 -121 -0,1 0,9 41,2 | -18.1 0,0 6,0 32,2
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 50,0| -45,0 25| -121 -0,1 0,9 41,2 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -4,2 -0,1 -0,1 0,0 51,3 | -22,0 0,0 3,0 32,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -4,2 -0,1 -0,1 0,0 51,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 -29| -357 -0,3 0,0 10,0 2,4 0,0 1,5 14,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7 -42,0 -29| -357 -0,3 0,0 10,0 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 35,7 -42,0 -29| -357 -0,3 0,0 8,0 2,4 0,0 1,5 12,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -357 -0,3 0,0 8,0 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 5,9 0,0 2,5 11,8
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 5,9 0,0 2,5 11,8
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,0 29| -325 -0,1 0,0 34 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -4,4| -20,3 -0,3 0,8 1,4 -0,9 0,0 0,0 4,5
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -4,4| -20,3 -0,3 0,8 1,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -45| -153 -0,2 04 12,4 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -45| -15,3 -0,2 04 12,4 -2,2 0,0 0,0 10,1
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0| -49,2 -4,3 7,2 -0,1 04 46,0 -7,6 0,0 1,5 39,9
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0 -49,2 -4,3 -7,2 -0,1 0,4 46,0 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Seeblick 3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42,7 dB(A) LrN 17,2 dB(A)
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrT 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,7| -43,2 -1,0] -245 0,0 0,0 11,3 5,0 0,0 1,9 21,2
DAIKIN (LRYEQ16AY1) - CRV Punkt LrN 77,0 77,0 0,0 3,0 3 40,7| -43,2 -1,0] -245 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 0,0 14,3
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrT 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 -0,8| -249 0,0 0,0 1,2 19,0 0,0 1,9 25,2
DAIKIN (RYYQ16T) - VRV Punkt LrN 67,0 67,0 0,0 3,0 3 39,8| -43,0 -0,8| -249 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0 4,2
Ekw-Sammelbox Punkt LT 76,0 76,0 0,0 0,0 0 21,8 1,5 26,3
Ekw-Sammelbox Punkt LrN 76,0 76,0 0,0 0,0 0 4,8 0,0 7,9
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LT 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2 -49,0 -3,5 -5,0 -0,1 0,1 28,1 -9,0 0,0 4,0 23,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Béacker Linie LrN 62,0 82,6 | 115,55 0,0 0,0 3 79,2| -49,0 -3,5 -5,0 -0,1 0,1 28,1 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrT 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -3,1 -1,2 -0,1 0,0 29,9 7,3 0,0 3,0 25,7
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Abfahrt Linie LrN 63,0 78,4 34,4 0,0 0,0 3 63,5| -47,0 -3,1 -1,2 -0,1 0,0 29,9 0,0
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LT 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 74,5| -484 -3,6 -1,4 -0,1 0,1 28,5 7,3 0,0 3,0 24,2
Lkw auf BG - Fahrlinie Penny Anfahrt Linie LrN 63,0 79,0 40,1 0,0 0,0 3 745| -484 -3,6 -1,4 -0,1 0,1 28,5 0,0
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 0,0 3,0 3 49,9 -450 -1,3| -12,6 -0,1 0,8 419 | -181 0,0 6,0 32,8
Lkw auf BG - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 0,0 3,0 3 49,9 -450 -1,3] 12,6 -0,1 0,8 41,9 0,0
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrT 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -3,3 0,0 -0,1 0,0 52,3 | -22,0 0,0 3,0 33,2
Lkw auf BG - Rangieren Punkt LrN 100,0 | 100,0 0,0 0,0 3 65,5| -47,3 -3,3 0,0 -0,1 0,0 52,3 0,0
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LT 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 11,9 2,4 0,0 1,5 15,8
Lkw auf BG - WE PA leer auf Lkw Punkt LrN 88,0 88,0 0,0 0,0 3 35,7 -421 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 11,9 0,0
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrT 86,0 86,0 0,0 0,0 3 35,7 -42.1 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 9,9 2,4 0,0 1,5 13,8
Lkw auf BG - WE PA voll von Lkw Punkt LrN 86,0 86,0 0,0 0,0 3 357 -4211 -1,1 -35,7 -0,3 0,0 9,9 0,0
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 357 -4211 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 52 5,9 0,0 2,5 13,6
Lkw auf BG - WE RC leer auf Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 5,2 0,0
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LT 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 5,2 5,9 0,0 2,5 13,6
Lkw auf BG - WE RC voll von Lkw Punkt LrN 78,0 78,0 0,0 0,0 3 35,7| -42,1 -1,1 -32,5 -0,1 0,0 5,2 0,0
Terrasse Béacker (12 Gaste) Flache LT 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -3,8| -20,9 -0,3 1,1 1,7 -0,9 0,0 0,0 4.8
Terrasse Bécker (12 Gaste) Flache LrN 60,7 73,0 17,1 4,0 0,0 3 93,4| -504 -3,8| -20,9 -0,3 1,1 1,7 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LT 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -4,0| -13,6 -0,2 0,3 14,5 0,0
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 51,1 80,0 | 781,0 0,0 0,0 3 100,5| -51,0 -4,0| -13,6 -0,2 0,3 14,5 -2,2 0,0 0,0 12,3
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz LrT 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0| -49,2 -3,6 -6,7 -0,1 04 47,3 -7,6 0,0 1,5 411
Kunden-Parkplatz (51) Parkplatz | LrN 70,1 | 103,5 |2165,2 0,0 0,0 3 81,0 -49,2 -3,6 -6,7 -0,1 0,4 47,3 0,0
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Schallquelle Quelltyp Zeit- Li R'w L'w Lw |loderS| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A) | mm?| dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
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Neubau eines Penny-Marktes, Hamburger Chaussee 15 in 24113 Molfsee
Mittlere Ausbreitung Leq

Zusatzbelastung des Bauvorhaben (Anhaltswert N gem. LfU Bayern) mit LS-MaRnahmen

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddamm-MafR
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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