








1. Eingangsdaten

Nutzung Wohneinheiten Geschossfläche

[-] [m²]

Wohnen 70 0

2. Bewohnerverkehr 

(gemäß Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Einwohner je Wohneinheit: 3,5 Einw. / WE 3,5 Einw. / WE

Min Max

Einwohner: 245 Einw. 245 Einw.

(gemäß Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Wegehäufigkeit: 3,5 Wege / 24 h 4,0 Wege / 24 h

(gemäß Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz

(gemäß 3.5.2 i. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 0% 0%

(gemäß 3.2.5) MIV-Anteil: 30% 70%

Summe Quell-/Ziel 198 Kfz/24h 572 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Wohnen:

Min Max

(gemäß 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 5%

Summe Quell-/Ziel 10 Kfz/24h 29 Kfz/24h

4. Wirtschaftsverkehr

Wohnen:

Min Max

(gemäß 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.

Summe Quell-/Ziel 25 Lkw/24h 25 Lkw/24h

Min Max

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 233 / 25 626 / 25

Spitzenstunde 16:00 Uhr:

Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr QV ZV

30% 70%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 13 30

43 / 3

430 / 26

10%

arithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

entsprechend der 'Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens                       

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft für Straßen- und                  

Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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LISA+

Projekt B-Plan Nr. 27 "Östlich der Landesstraße 318"
Knotenpunkt Hamburger Chaussee (L 318) / Eiderwiesenweg / Schulstraße
Auftragsnr. 117.2231 Variante Bestand Datum 08.02.2018
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage 2.2

Phasenfolge: 1-2

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
TU=105Signal-

gruppe FA FE TF  SG WZ

K4, K40, K400 0 66 66 150,63
0 66

K3, K30 92 97 5 510,18
92 97

K1, K10, K100 0 70 70 100,47
0 70

K2, K20 75 83 8 500,28
75 83

F11, F12 75 83 8 9775 83

F21, F22 0 60 60 450 60

F31, F32 102 60 63 4260 102
HBS 2015

1 2

SZP 3

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal

ID-Nr. 3

Nur Dokumentation nein

Versatz 0

Bewertung HBS 2015: PPF 2030

Betriebsart Festzeit

Sonderprogramm nein

Anfo-Nr. -

Rahmenplan -

Parametersatz -

ÖV-Parametersatz -

Zwischenzeitenmatrix ZZM

VB Freigabeanfang VMFA

VB Freigabeende VMFE

Min-/Max-Liste -

Einschaltplan -

Ausschaltplan -

Nr. Name Typ Zeit Zeit2 SZP Max. Wartezeit
1 1 Ph 0 65

2 2 Ph 72 82
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MIV - SZP 3 (TU=105) - Analyse 2017

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
1 K4, K40, K400

2 K4, K40, K400

2 1 K3, K30

3
2 K1, K10, K100

1 K1, K10, K100

4 1 K2, K20

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

66 67 39 0,638 778 22,692 1,856 1940 - 36 1237 0,629 14,727 1,112 14,832 21,345 132,168 A

66 67 39 0,638 12 0,350 2,138 1684 - 11 393 0,031 31,275 0,018 0,288 1,196 7,176 B

5 6 100 0,057 10 0,292 1,800 2000 - 3 114 0,088 48,595 0,053 0,329 1,299 7,794 C

70 71 35 0,676 13 0,379 1,800 2000 - 9 307 0,042 38,101 0,024 0,347 1,343 8,058 C

70 71 35 0,676 603 17,588 1,885 1910 - 38 1290 0,467 9,569 0,527 8,874 13,912 87,479 A

8 9 97 0,086 48 1,400 1,828 1969 - 5 169 0,284 49,770 0,226 1,538 3,635 21,810 C

1464 3510

0,537 14,326

    TU = 105 s    T = 3600 s
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MIV - SZP 3 (TU=105) - PPF 2030

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
1 K4, K40, K400

2 K4, K40, K400

2 1 K3, K30

3
2 K1, K10, K100

1 K1, K10, K100

4 1 K2, K20

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

66 67 39 0,638 780 22,750 1,856 1940 - 36 1237 0,631 14,784 1,123 14,908 21,438 132,744 A

66 67 39 0,638 30 0,875 2,192 1642 - 11 379 0,079 32,080 0,048 0,733 2,181 13,413 B

5 6 100 0,057 20 0,583 1,868 1927 - 3 110 0,182 51,266 0,125 0,681 2,077 13,135 D

70 71 35 0,676 13 0,379 1,800 2000 - 9 306 0,042 38,190 0,024 0,347 1,343 8,058 C

70 71 35 0,676 611 17,821 1,886 1909 - 38 1290 0,474 9,625 0,543 9,039 14,124 88,727 A

8 9 97 0,086 48 1,400 1,828 1969 - 5 169 0,284 49,770 0,226 1,538 3,635 21,810 C

1502 3491

0,534 14,837

    TU = 105 s    T = 3600 s


